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Slovo redakce

Vazeni ¢lenové Autoklubu Trabant Brno, kamaradi a mili pfiznivci.

Dva nasi aktivni ¢lenové si pro vas do tohoto speciadlniho cisla Zpravodaje pfipravili opravdu obsahly
material vénovany brzdam nasSich milovanych Trabantl. A protoZe brzdy jsou bezesporu jednou z
nejdulezitéjsich soucasti kazdého automobilu, zaslouZi si nasi pozornost nejen tehdy, kdyZ se néco pokazi,
ale také pfi pravidelné kontrole a udrzbé.

V nasledujicich strankach proto najdete kompletni souhrn poznatk(, zkuSenosti a praktickych rad, které
mohou pfijit vhod kazdému trabantistovi. At uZ se do opravy brzd poustite pravidelné, nebo vas k tomu
privedla pravé néjaka zdvada, véfime, Ze zde najdete informace, které vam praci usnadni a tfeba i usetfi
néjaké to zbytecné trapeni.

Habr do ¢lanku vloZil nejen své znalosti, ale predevsim praktické zkusenosti ziskané pti praci na nasich
vozech a Martin dle rad vse délal, takZze nazev by mohl byt ,Oprava brzdového systému krok za krokem,

pod vedenim Technika“. Najdete zde proto nejrliznéjsi navody, doporuceni a postrehy, které mohou byt
uzite¢né jak zkusenéjsim opravarim, tak i tém, ktefi se do podobné prace poustéji poprvé.

Doufam, Ze pro vas bude tento material nejen uzitecnym pomocnikem pti opravach a udrzbé, ale tfeba také
inspiraci k tomu, abyste se nebali pustit do prace sami. Véfim, Ze sepsané poznatky a navody hojné

vyuZijete a Ze vdm pomohou udrZet nase Trabanty v dobré kondici i do dalSich let.

A protoZze dobre fungujici brzdy nejsou jen otazkou pohodli, ale predevsim bezpecnosti, preji vam, aby
vSechny opravy probéhly bez komplikaci a aby vase Trabanty vZdy spolehlivé zastavily, kdyZ je to potreba.

Tak tedy — pojdme na brzdy!

Za redakci zpravodaje Karbon

Zpravodaje najdete také na webovych strankach klubu:

trabantbrno.net/zpravodaj.php

Strana 2 Cislo special/2026 Zpravodaj Autoklubu Trabant Brno



Montaz brzdovych valecku

V(z je na kozach, bubny sundané, Celisti s pfislusenstvim také, a to véetné stavitek, komplet.

Nyni odpojte na spodnim valecku brzdovou trubku, holendr poodsunte a na volny konec trubky hned
nasadte Cepicku z odvzdusnovaciho Sroubu. Pokud nemate, tak kousek vhodné hadicky, kterou zalomte,
aby kapalina z trubicky zbytecné nevytékala. Po odpojeni brzdové trubky, nebo vyjmuti pistku z valecku
mUZe dojit k ukapu kapaliny samospadem, ale obvykle vytece jen obsah trubky, obsah nadobky a HBV
zUstava nedotcéeny, od toho jsou tam zpétné ventilky — plati pro 1i 2 okruhovy systém, i kdyZ pokazdé jinym
zpUsobem. Obcas se ale stavd, Ze se nejednd o Ukap, ale vytok kapaliny tenkym pomalym proudem.
To je potom zavada pravé zpétného ventilku a neresi se to!! Pfedevsim proto, Ze jde o smér do valecku,
ale bez tlaku, takze za provozu to nicemu nevadi, druhym divodem je, Ze vyména ventilku/G vyZzaduje rdzny
stupen rozborky HBV. V 90% ale po otevieni hydraulické cesty kapalina nekape; pokud kape, nepovazuje se
za zavadu; pokud tece, jde o zdvadu, kterd nevyzaduje, krom hlidani kapaliny v nddobce béhem opravy,
Zadnou vétsi pozornost. Trubku lze uzavrit ¢epickou z odvzdusnovaku, hadici prednim odvzdusnovakem
a vélecek nic¢im, leda docasnym jinym pistkem.

Nyni ze zadni strany Stitu demontujte bez Cisténi — pokud neni nutné pro povoleni Sroubl — vSechny
4 Srouby M8 drzici valecky a poklepnutim na valecek ze strany kde je drazka pro celist smérem ke stfedu
Stitu oba vélecky soucasné uvolnéte a odeberte, z(stavaji zatim spojené trubkou, ta se demontuje az mimo
Stit. Poklepnuti valeck( staci malé.

Nyni mate brzdovy Stit naprosto holy, velmi dlkladné jej ocistéte z obou stran, zezadu aZz k loziskové
komore, co to pujde. Zvlastni diraz je potfeba klast na ocisténi dosedaci plochy pro valecky, a to z obou
stran. Pokud tam z(stane vrstva zkamenélého bahna, nebudou valecky sedét na plose spravné a kdyby
se bahno uvolnilo, budou volné i valecky. DuleZita je i Cistota plochy v draze posunu stavitek, aby tam
nebyla mozZnost zadrhavani stavitka. Pokud nebudete Stit natirat, neni potfeba ani odmasténi, ja jsem stit
obvykle z predni strany natrel slabym filmem tuku a ze zadni strany jen plochy pro valecky. Natér zdrZoval
zakazku a aZ na vyjimky barva stejné do pristi opravy nevydrZela, a to bud vlivem tepla, nebo brzdové
kapaliny, pokud valecky prestaly tésnit.

V dutinach vylesténé vélecky, holé, bez pistkl a s dokonale Cistou drazkou na krcku pro zaklesnuti do Stitu
(na Cisténi je vhodny platek pilky) sestavte s propojovaci trubkou tak, Ze budou ve spravné poloze
a holendry spojovaci trubky dotazené na volno, ale spolehlivé v zavitech valecku. Je to dllezité, valecky
na trubce musi byt pohyblivé. Nasadte nejprve horni valecek, (spodni zatim volné planda), chytnéte jej
na Srouby a ty dotahujte na dotek, kdy zacinaji tdhnout. V tento moment pfes vhodnou pom(cku (méd,
drevo, hlinik) klepnéte na valecek - na jeho zadni hrdlo - smérem z kruhu ven, aby se zaklesl za stit. NepUjde
to snad ani o cely mm, ale je to dlilezité, nedoklepnuty valecek znamena, Ze pata Celisti bude dal od bubnu.
Klepnuti opét staci slabsi. Ihned dotahnéte na hotovo oba Srouby. Nyni nasadte spodni valecek, zachytnéte
na Sroubech do tahu, klepnéte a dotdhnéte na hotovo. Teprve nyni stranovym klicem dotahnéte
propojovaci trubku valeck( na obou koncich na hotovo.

Pokud byste montovali prvné vélecky a pak do nich trubku, tak trubka bude pruzit, protoZe ani nova
originalni neni presné na toto konkrétni vzajemné postaveni valeckl naformovana. Trubka pne, brani se
a holendry se kvali pnuti a mistu nedafi nasadit do zavitll. Hrozi tak strZzeni zavitu na holendru nebo ve
valecku. Také je dulezZité védét, ze pokud by se trubka nasadila mimo osu a dotdhla, tak se poskodi pertl
a je potfeba ho obnovit, aby tésnil. Tomu se pravé zabrani tim, Ze trubky jsou jiz paradné vedené
ve valeccich a valecky si je dotvaruji samy dle potreby.
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U prazdnych véleckl, ve kterych dosud nejsou pistky je potfeba zkontrolovat Cistotu dutiny, pripadné
jivycistit a v brzdové kapaliné namocené pistky s novymi spravné orientovanymi manzetkami vtladit
do valeck(l na doraz. Pfi vsazovani pistku do dutiny je nutné dbat opatrnosti. Je vhodné nejprve pistek
navést do valecku na doraz az po manzetku a tu poté za stalého tlaku na dno pistku po obvodé opatrné
stlacit. Lze si pomoci nehtem ¢i malym tupym Sroubovackem. Pljde to snadno, neni tam odpor, trubka
je stale odpojena. Nyni potrete prachovky po obvodu tukem, staci pomoci dost mastnych prstd, a vsurite
prachovky na doraz, budou zarovnané nebo mali¢ko ven — podle provedeni pistk(, drazka pro vlozeni Celisti
v prachovce je orientovana svisle vi¢i montazni poloze valecku na stitu. Tim je zkompletovano a uz
se nehrozi vniknuti necistot k pistku. V tento moment zapojte zpét brzdovou trubku do valecku, zavit lehce
potrete tukem, stejné jako odvzdusnovak v hornim valecku. Posledni operaci na véleccich je zaplnéni viech
hlav imbusi M8 tukem tak, aby se do hlav nedostal pisek, to ocenite pfi dalsi demontazi valeckl. Pokud
nemate Cepicky na odvzdusnovaky, tak po odvzdusnéni dutiny Sroubk( také zaplnte tukem. Dal pokracujte
montdzZi stavitek a nasledné cCelisti.

Text: M. Hanus / Habr

Foto: M. Charvat
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Domaci honovani brzdovych valecku

Domaci ,honovaci” pripravek neni nic sloZitého a ani Zadny zazrak. Doporucovali to stafi Trabantisté
odbornici a je, myslim, popsan i v knize ,Radce”. Je pouZitelny v podstaté na vSechny dutiny kruhového
tvaru, které je potreba vycistit, staci zvolit vhodny rozmér. M(j popis je pro predni i zadni valecky a lze
pouzit také pro uvolnéni pouzder zadrenych svislych cepa.

Je potreba vzit vhodnou drevénou tycku na hfidel do priiméru 10mm, vhodné jsou tycky k praporkim,
od prvomajovych mavatek, nebo drzak ze staré varecky, dobry mlze byt i pruzny prut, ja si to vyrobil
z raminka na Saty, ze kterého jsem sebral tycku na kalhoty. Kovova htidel neni idealni, mohla by poskodit
oSetrované plochy. Délka hridelky cca 15 cm i vic. Na konci se lupénkovou pilou profizne zarez napfic
pramérem do hloubky asi 25 mm. Nyni uz staci jen pasek jemného smirku na platné o rozméru cca 25 -
27x80mm, jsou to volné miry. Pasek se vsadi do zafezu a namota tak, aby smirkova strana byla vnéjsi. Cely
pripravek se upne do sklic¢idla vrtacky a po zasunuti do valecku se rotujicim koncem vydisti valecek, pokud
smirek precniva pres konec htidelky, tak se vycisti i dno valecku. Az bude konec smirku opotrebeny,
tak se ten kus utrhne a mizZe se pokracovat dal. Zadni valecek ma primér pouze 15,8 mm, takZe je mozné
jej Cistit jen se zbytkem smirku. Po vycisténi se valecky vytfou hadrou lehce namocenou ve staré pouzité
brzdové kapaliné (staci ji namocit v nddobce HBV, stejné se kapalina pfi odvzdusnovani vyméni).

Samoziejmé, Ze je mozné vycistit valecky i jinak. Kousek papirového smirku hrubosti 480-600, ktery zrovna
zbyl o velikosti asi 3x3cm na prst a diru fest vysmejcit, vzduchem vyfoukat a hadrem s kapalinou vytfit,
jde to také. Jeden ctverecek na jeden valecek, vzadu pasek srolovany do trubicky, prostréeny valecem skrz
a rotaci + posuvem vycisténi. Pasek pak Ize po rozmotani pouZit na predni valecky a ocistu kolik( stavitek.

Pripravek jsem casto vyuZival na honovani pouzder svislych ¢epli na voze. KdyZ byly pridiené, tak jsem
demontoval rameno z ¢epu nebo vidlici pera (podle toho, o ktery ¢ep Slo) a na voze jsem timto zplsobem
vycistil a uvolnil pouzdra. Jinak by se to délalo obtizné, hrozilo by zniceni pouzdra kfivé nasazenym
vystruznikem pro nedostatek mista. Smirek jsem pouzil samoziejmé o néco hrubsi.

DulezZité! Na hridelku se netlaci, ta se Cisténé plochy nema dotykat, pouze volny konec rotujicitho smirku
Cisti, takze nemohou vzniknout probrousena mista, to plati pro valecky i pouzdra.

Text: M. Hanus / Habr
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Montazni zasady pro predni brzdy

Katalog ND: elektronicky str. 18; papirovy str. 138-141
Stity

Velmi dokonale ocistéte holé stity a domecky stavitek, pokud to pljde, tak na holy kov. Barva, ktera drzi,
smi zlstat. Tuto vysokou Cistotu staci z vnitfni strany stitl, zvenci bude stacit hrubé Ccisténi, hlavné
od bahna. Nyni zvazte, jestli Stity ochranit pouze namazanim tukem (délaval jsem to pro mozZnost
okamZitého pokracovani montaze) nebo vhodnym natérem. Barvy nesmi byt silnd vrstva kvili stavitk(im,
je potieba, aby stavitka na Stitu volné chodila. Pokud jsou kvali natirani valecky demontované ze stitu, bylo
by vhodné je postavit vrtanim nahoru a zalit kapkou ¢ehosi na uvolnéni — pred demontazi pistk( z valecka.

Stavitka

Stavitka - jejich dfiky ocistéte do kovového lesku jemnym smirkem, radéji za sucha, s olejem by se smirek
ihned zalepil. Dfiky budou lesklé po celé své délce a ploSe. Hranatd ¢ast s nosem, bude cista dokonale pouze
ze spodni strany ke Stitu. Desky stavitek musi byt Cisté z obou stran, prohnuti a ostry okraj otvortd desticek
musi byt zachovany. Na ostrosti hrany (je to brzda) velmi zalezi, pokud by po montdzi néktera deska
nedrZela, ma tupou hranu otvoru a pak je nutné tuto hranu uderem kladiva na kovadliné obnovit. Obvykle
staci jedna rana na vytvoreni nové hrany. Je to ale nouzové feSeni, novou desku to docasné nahradi.
PruZinky musi byt pruzné, pozor na jejich poztraceni, téZzko se nahrazuji neorigindlnimi. Byvaly kdysi
v elektrickych automatickych jisti¢ich pro domacnost, ale ani ty se uZ nedaji koupit. Pruzinky, desky
i stavitka nabizi jen pan Kytka, cena spis vyssi.

Montaz valecku

Repasované (vycisténé,
vyhonované) valecky osadte
kvalitnimi pistky s manzZetami
azatim bez prachovek, aby
se dalo na vélecky klepnout pro
usazeni. Pistky s manZetami
jevhodné pro montaz lehce
navlhéit brzdovou kapalinou.
Propojte  valecky spojovaci
trubkou, ale nedotahujte
holendry pro snadnou
manipulaci, usadte valecky
namisto a zlehka dotdhnéte
imbusy, doklepnéte valecky
na misto a imbusy dotahnéte

2010/04/14
dotazenim jsem je obcas znicil, ——

odlomil se dil se zavitem, proto s citem. Dutiny imbus( zaplfite tukem, aby tam nemohlo jit bahno, vyplati

scitem, ale silné. Silnym

se pro pristi montaz. Po dotazZeni valeck( na Stitu teprve dotahnéte na hotovo holendry spojovaci a pfivodni
trubky, doplnte odvzdusnovaci Sroub a namazané prachovky. Ne kydnout kopec tuku, ale silnéjsi film tuku
po obvodu prachovky proti korozi a slepeni, co se pfi vsazovani do valeckd vytladi, tak otfit.

Strana 6 Cislo special/2026 Zpravodaj Autoklubu Trabant Brno



Montaz stavitek

Nyni stavitka, spravné poskladat a kazdé nejprve na sucho nékolikrat otestovat. Ven musi jit volné, zpét bez
odblokovani ani o 0,0lmm. Nékdy staci stavitka a desky vzdjemné prohdzet a zase dokonale funguji.
Pak podmdznout drahu na stitu pro kladivko stavitka a zaplnit domecek tukem, znovu otestovat spravnou

funkci. Dokonalost se odvdéci!!!

N

Obr. 162. Samonataceci vystrednik
brzdovych &elisti

I — drZik klfe, 2 — suvné tytka s unidecim &epem,
d — blokovacf pdka, 4 — pruZina blokovaei paky,
&5 — prednf klf&, 6 — zadnf kli¢

Montaz cCelisti

Cipek s miskami a pruzinou

Celisti nabrouené a spravné slozené s pruzinami v ruce mimo
Stit se na pruzinach mirné prohnou smérem k sobé do ,V“
avtomto prohnuti se nejprve jedna a pak druhd nasadi
do valecku i do paty valecku. Az jsou obé usazené, tak se obé
soucasné priklopi ke Stitu na koliky stavitek, obvykle pro dalsi
montaz uz drzi u Stitu samy, ale neni to pravidlem. Nékdy jsou
stavitka pfiliS zasunuta a je potfeba je o cca 1 mm vysunout
do drazky v celisti. To byva tim, Ze se nesejdou tolerance
(vybrus drazky ve valecku, vyskovy posun Sikmé drazky,
omackand Ccelist, jina tolerance otvoru v Ccelisti). Dullezité
je dodrzet spravny smér vratnych pruZin. Horni pruzina je vzdy
vedena zadem za celistmi a spodni vidy a predem pred
Celistmi. Tim je vyrovnany pfitlak u Stitu. Pokud by byla spodni
pruzina vedena zadem za celisti, tak bude v kontaktu
s propojovaci trubkou valeck(l a chvénim za provozu ji mlze
poskodit. Dalsi daraz je kladen na spravnou orientaci vratnych
pruzin, které maji rozdilné koncové hacky. Na jedné strané
jetvar ,S“ a na druhé tvar ,C“. Tvarem ,S“ se pruZina vidy
montuje ke stavitku té konkrétni celisti.

Cipek ¢elisti s pruZfinou a podlozkami nevy?aduje nic mimotadného. Na kvalité bajonetového otvoru

u spodni podlozky, kterd je na celisti nezdlezi, otvor mlZe byt i poskozeny, protrzeny, ale podlozka jako

voditko pruziny tam byt musi. Jako vnéjsi podloZzku zvolte vidy takovou, kterd ma co nejkvalitnéjsi
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bajonetovy otvor a bedlivé dbejte na dobré zaklesnuti ¢ipku do podlozky, bajonetovy otvor u zdravého kovu
jde lehkym zaklepnutim mirné sevfit — v nouzi. Pokud by se provozem nekvalitni horni podlozka uvolnila,
tak padne mezi buben a cCelist, tam se pomele a znic¢i jedno nebo druhé, pak ma moznost vypadnout i ¢ipek
ven na vozovku a tim se uvolni k pomleti zbytek sestavy, proto kvalitni vnéjsi miska.

Obecné — ten, kdo brzdy délal pred Vami, o nich nic nemusel védét, proto mlze byt kvalita sloZeni bidna
a neni moudré tohle kopirovat. Pfehazené pruZiny jsou cCasté, obraceny pistek kuzelem ven, ale se spravné
orientovanou manZetou se nevidi moc casto, naopak libovolny vélecek v libovolném Stitu je klasika

u samoukd. Casto oba horni na obou stranach pravé, protoze jsou piece od kolmé osy vpravo a oba dolni
dle stejné logiky levé.

Utahovaci momenty pro predni naboje kola:

o 2-kamenné provedeni poloos (kuzelovy konec htidele, kli¢ 36): 127 az 147 Nm

. Tripoidni provedeni poloos (drazkovany konec htidele, kli¢ 32): 147 az 196 Nm

(zde se snazte dosahnout horni mezni hodnoty + matici zajistéte zaklepnutim nakruzku do drazky v htideli)
Utahovaci momenty pro zadni naboje kola:

o plati pro kuzelovy i valcovy konec htidele: 127 az 147 Nm

Utahovaci moment pro disk kola:

. 63,8az73,5Nm

Text: M. Hanus / Habr

Foto: M. Charvat; 1x Habr; 1x kresba Slehofer
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Repase zadnich brzd

Katalog ND: elektronicky str. 19; papirovy str. 142-145

Pred repasi je dobré znat stav loZisek zadnich kol; pokud maji vili, bylo by moudré loZiska vyménit rovnou
pfi repasi, protoze pfi pripadné pozdéjsi vyméné by doslo i k rozebirani brzd. Zkouska loZisek se provede
na zvednutém kole, povolené rucni brzdé (dale RB), kyvanim svisle i vodorovné za pneumatiku. Pfi nejistoté
se pouZije ovéreni prstem prostréenym skrz disk kola do Stérbiny mezi bubnem a stitem za soucasného
kyvani — nehet se opira o stit brzdy, bfisko prstu je poloZzeno na brzdovém bubnu. Pokud neni nalezena
vile, ale pfi roztoCeni kola se ozyva huceni, pak lozZiska sice nemaji vili, ale také nemaji dostatek tuku.
Pokud by se pfimazavalo pres gufero, je potfeba druhou rukou kontrolovat zadni krytku loZiskové komory,
nesmi se sesmeknout a idealné ani napnout tlakem vazeliny — pti pnuti by mohla spadnout za jizdy a pfislo
by se na to aZz po zniceni loZisek. Pokud by bylo potfeba ménit loZiska, tak se vyméni az bude stit holy,
bez brzd, ale pred natirdnim, konzervaci a skladanim brzd.

Navod vychazi z faktu, Ze vétSina Trabantistd nema k dispozici sloupovy nebo jiny vysoky zvedak, proto
je tfeba brat velky ohled na bezpecnost pfi praci. Repase zadnich brzd véetné RB vyZzaduje praci pod vozem,
vénujte tedy vétsi péci vyzvednuti a zajisténi vozu proti padu pfi manipulaci. Zde bych doporudil pomoci
vhodné pevné podlozky a hydraulické panenky zvedat viz nékde uprostfed kufru za podlahu, proto
je potfeba ta podlozka. Zvedat tfeba i na nékolikrat tak vysoko, aby se mohly , kozicky” umistit pod prahy
tak, aby byly zaklesnuty za lemem na jejich koncich, tam maji minimalni moznost pohybu a vysmeknuti.
Panenka uprostfed kufru muze zlstat, nicemu nezavazi, ale sama by jako pojistka proti padu nebyla
dostatecna, proto se pod zadni lem kufru a cela vyskladaji na sebe na plocho pneumatiky na disku, a to tak,
aby na nich viiz nelezel. Mezi pneu a dnem kufru mliZe byt mezera, sloupec ma poslouzit jako dosedaci
plocha v pripadé nestability vozu — nedovoli, aby vz spadl aZz na zem. Nikdy mi pfi takové manipulaci viz
nespadl, ale stat se to muze, proto je Iépe se jistit, zvlasté pokud by opravar mohl zlstat pod vozem a byl
sam.

Disky s pneu na voze by mély byt jiz povolené, centrdlni matice naboji také, pokud povolené nejsou,
Ize zatim vyuZit zatazené RB nebo pripadné vhodné paky zaprfené mezi svorniky kola o zem.

Prvnim ukonem po zvednuti a zajisténi vozu a sundani kol bude vyrazné uvolnéni nebo Uplné demontovani
matice vahadla RB, to podle toho, jestli se maji repasovat i lanovody — viz navod k RB.

U vozl s kuZelovym cepem zadniho kola se na kréek naboje nasadi specidlni sklddany stahovak (Sroub

na kli¢ 36), pomoci kterého se naboj spolecné s bubnem z ¢epu stahne. Vykres v piné velikosti na strané 34

=G
Q sipm| PRIRUBA [F=—H+
S [ (o = P

U vozll, které maji zadni ¢epy kol valcové, by teoreticky mély jit oba naboje i s bubny stdhnout rukou.
To ale nejspis nenastane, proto se pouzije malé kladivko a lehkymi poklepy za sou¢asného pootaceni a tahu
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smérem z Cepu se zkusi ndboj s bubnem stahnout. Pokud to stale nepljde, je mozné si pomoci zasazenim
velkého Sroubovaku do Stérbiny mezi Stit a buben a za soucasného poklepavani ucinit dalsi pokus o sundani
bubnu lehkym obvodovym pdacenim. Zde prosim o pozornou a obezietnou praci s pacidlem, neni cilem
zdeformovat Stit, velmi obtiZzné by se rovnal. Pokud se naboj s bubnem dosud nepodafilo stahnout, dalsi
moznosti je demontovat pojistny zapustény Sroubek M6 a pokusit se srazit pouze samotny buben z naboje,
pak teprve za pomoci kladivka i ndboj z hfidele. Pokud naboj stale drzi, dal by se nyni pouzit velky dvou
nebo tfiramenny stahovak, ramena chytit za vnéjsi obvod naboje a stfedovy Sroub zapfit o osu kola. Je vsak
nezbytné nutné pohlidat, jestli se osa kola neposunula do loZiskové komory a nevytlacila zadni pryZovou
krytku. ProtoZe ndaboje kola pro valcové cepy nemaji kréek k uchyceni stahovéku, je dobré vlastnit
a pouzivat stahovak zvany tlouk, a to jak na zadni, tak na predni naboje.

Po demontazi naboje kola si nafotte stav brzd, zamérte se na orientaci jednotlivych rozpérek RB a jejich
pruzin, v tom se Casto chybuje. Nasledné sundejte Celisti, tu s pakou vyhaknéte z lana RB, vyjméte stavitka
a vytlacte libovolnym smérem oba pistky z brzdového valecku. Brzdovy valeCek nedoporucuji zbytecné
demontovat, pouze pokud by byl vadny nebo se zalomil odvzdusnovak. Brzdova trubka, ktera k nému vede,
prochazi kolem loZiskové komory, kde se dobfe dafi korozi a trubka velice ¢asto demontaz nepreizije.
Valecek se tedy zbytecné nesundava, jde velmi Uspésné repasovat na misté, neb je prlichozi. Lanovod rucni
brzdy se také nemusi vyndavat, pokud se nebude repasovat nebo pokud se nebude natirat a konzervovat
samotny Stit, to by se lanko do Stitu zalepilo, a proto je vyhodnéjsi jej demontovat. Aby nehrozilo zlomeni
¢i poskozeni bowdent, doporucuji lana uvolnit v drzacich na ramenech.

Po ocisténi a oSetreni Stith zacne skladani tim, Ze se nejprve vycisti dutiny valeckl, povrchy pistkd. Pistky
se osadi kvalitnimi manZetami, omasti v brzdové kapaliné a zatlaci do valeck(l. Oba (jeden po sméru a druhy
protisméru) z jedné strany, tam, kde je pohledové lepsi ndbéhova hrana. Byva to obvykle naproti
osoustruzenému konci valecku, za ktery byl valecek upnut pro opracovani. Vlozte obé tukem namazané
prachovky a pistky ve valecku vystfedte. Teprve nyni namontujte namazany odvzdusnovak, lehce
jej dotahnéte tak, aby tésnil - ne silou, bude se s nim jesté odvzdusniovat. Nyni je na fadé oSetfené lano RB,
které je potrfeba provléct Stitem a upevnit na rameni, aby se nevysunovalo. Lano musi do Stitu dokonale
dosednout, pokud ne, bude pozdéji narocné seridit krok paky RB. Nasleduje montaz stavitek, obdoba jako
vpredu, ale zadni stavitka jsou vyssi, a tedy zde nelze pouzit ty z pfednich brzd. Obracené, pouzit zadni
vpredu lIze bez problémd, zkracena byla pouze z Uspornych divodd, jinak by byla vSechna stavitka stejna
a zaménitelna.

Nyni je na fadé pripravit oCiSténé rozpérky,
dlouhé vratné pruziny a pojistna perka.
V katalogu to jsou polozky 10, 11 a 12. Ty
semusi predem spravné slozZit, zde
je nejvice chyb maijicich vliv na sefizeni
a ucinek brzd. Rozpérky jsou L a P a nejsou
zaménitelné, i kdyz uz jsem je vidél
obracené namontované. Lisi se na jedné

strané drazkou ve stfedu a na protéjsi mimo
stred, vidy podle strany pouziti. Drazka,
ktera je ve stfedu rozpérky, bude zaklesnuta do celisti. Drdazka mimo stfed rozpérky naopak nesmi byt
opfena o Ccelist, ale zaklesnuta do pohyblivé paky RB nanytované na celisti. ProtoZe paky budou
namontovany na stranach vzdy ke Stitu a vZdy jako zadni Celist, tak na pravé brzdé bude vyosena drazka
vlevo, naopak na levé brzdé vpravo, tim se po montazi docili vystfredéné polohy. Vratna pruzina musi byt
na rozpérce namontovana ,S“ koncem k vyosené drazce, a to tak, Ze bude zezadu obchazet chod paky RB
na Celisti a zahakne se do shodného otvoru jako u prednich brzd. ,C*“ konec pruZiny se zahakne stejné jako
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u prednich celisti, zde neplati orientace podle stavitek, ale podle paky RB. Po vloZeni napolohované pruziny
na rozpérku se vse zajisti perkem ¢. 12, a to zeptedu smérem do Stitu.

Celisti repasované, viechny o stejné délce obloZeni nebo original, kde jsou z Uspornych ddvod( ty s pakou
zkraceny, se pfipravi nabrousenim shodné jako predni. Pouziti Celisti o stejné délce nicemu nevadi
a je akceptovatelné, pokud je shodna délka pouzita na obou stranach kvili souméru ucinnosti.

Nyni na montaz jednoduchy, ale na popis slozity ukon
- slozeni celisti a nasazeni do Stitu. Zacnéte Celisti
s pakou a postavte si ji do ruky kolmo pred oblicej
pakou vzad. Napfiklad prava brzda: do levé ruky celist
s pakou od obli¢eje dozadu ke Stitu, na ni nasadte
rozpérku tak, aby se zaklesla do paky RB, ,S“ konec
pruziny obesel paku zadem a zahdkl se do otvoru
v Celisti. V levé ruce nyni drzite celek. Do pravé
vezméte predni Celist, nejprve ji zahdknéte za ,C“
konec pruziny a pak navlecte do drazky v rozpérce,
tim ziskate dvé spolu jiz drzici Celisti. Stale ve svislé
poloze trochu vysunte paku RB zpoza Celisti, jeji hacek
zahdknéte za lanko RB a nechejte paku vratit se
i s lankem za celist. Nyni, kdyZ mate lano pfipojeno,

tak spodni konce celisti stisknéte co nejvic k sobé,
treba i pres sebe, a pres rozpérku se vam rozeviou horni konce, které patfi do valecku. Nasadte oba konce
do valecku a uvolnéte spodni stisk. Nyni navlecte do obou cCelisti ze zadni strany spodni vratnou pruzinu, ale
pozor, nenavlékd se do obvyklych otvorl, ale do docela malickych, skoro trojuhelnikovych otvora
na koncich celisti. Po tomto spojeni, kdy horni nosy celisti jsou ve valecku, lano je zakleslé v hacku paky,
rozpérka je na svém misté a spodni pruzina také, jsou dvé moznosti montaze. Bud'Ize obé celisti prohnout
k sobé dopredu, spodni konce zalozit do dosedaci
plochy na stitu a celisti ke Stitu ,naklapnout”, cozZ
vSak vyzaduje cvik. Nebo druhd, vhodnéjsi moznost:
spodni konec celisti s pakou se vloZi na své misto,

[ LLLTTTTLSSSLL L] -

tim bude konec celisti bez paky asi v poloviné
dosedaci plochy na stitu. Podebere se tedy vhodnym
pacidlem (velky Sroubovak) oprfenym o cep kola
a sesmekne se na své misto. Jde to lehce a je to .
snadné. Samoziejmé, Ze na to existuje pripravek W& //"

podobny klestim, mél jsem jich nékolik kust a nikdy  e—) )\
jsem se jimi nezdrZoval, velice dobfe se osvéd¢ily jen .
na prodejni burze. Najdete je v kompletnim tiSténém
katalogu str. 294 polozka 45 a taktéz dokonce
s vykresem v bibli od Slehofera 3. doplnéné vydéni
z roku 1973 na strané 198.

Kdyz jsou cCelisti na svém misté, tak se postupné kazda odklopi od stitu, prstem se vrati stavitka do nulové
polohy (protoZe se obvykle montdzi posune), Celist se vrati a zkontroluji se choulostivé body: zaklesnuti
ve valecku, lanovod RB je na doraz u stitu, oko lana RB je zahdknuto a schovano i s pakou za Celisti a stavitka

jsou v nule.
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Pokud je vSe tak, jak ma, staci uz jen lehce potfit valcovou osu tukem, aby Sel naboj i pristé stahnout,
nasadit naboj s bubnem a uchytit jej matici s pojistnou podloZkou, kterad je zasazend v zarezu na cele
valcového naboje.

KuZelovy Cep se nemaze, naopak, musi byt odmastény, aby kuZelové plochy spravné plnily funkci svérného
spoje!!!l Toto plati jak pro zadni, tak i pro predni ndpravu s poloosami s homokinetickym kloubem, tzv. 2-
kamen. U kuZelového naboje se pojistna plechova podlozka ohne podle sfrézované plochy na krcku naboje.

Celou zadni vétev potrubi je nyni potfeba dokonale odvzdusnit. Po odvzdusnéni provést tlakovy zatéZzovy
test jako u prednich brzd a pokud nikde nic netece a pedal se nepropada, tak zapfit ndboj s bubnem
vhodnou pakou o zem, momentakem dotdahnout matici ndboje a pak zajistit zahnutim podlozky. Zbyva jen
sefidit lana RB a na to doporucuji namontovat a dotahnout bez momentaku obé zadni kola, aby mély vahu,
a tim i setrvacnost vhodnou pro sefizeni lan a kroku rucni paky v kabiné. Sefizuje se na vahadle RB pod
vozem, navod je v jiné casti text(. IdedIni vile je takova, aby od tfetiho zubu byl znacny brzdny ucinek
a maximalné bylo mozné zatahnout paku na paty zub. V této poloze musi byt ucinek tak silny, aby viz
spolehlivé udrzel ve svahu. Pfi poloze rucni paky RB na podlaze naopak nesmi nékteré kolo pfibrzdovat,
lehké Susténi celisti se Casem usadi.

Po sundani vozu ze stojan( je potfeba dotahnout kola momentakem. Provozem, jak se zadni brzdy lehce
obrousi a usadi, bude skoro jisté potfeba trochu doladit vili na lanech, nebyva to o mnoho a da se
to zvladnout, sice v leZze na zemi, ale bez zvednuti vozu. Nesmi vSak byt zataZzenda RB, to by moc neslo.

e AR W —"
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Zavérem: po montaZi jiz bude zfejmé, Ze v zadnich brzdach pracuji dvé samostatné a na sobé nezavislé
brzdy. Ru¢ni mechanicka a provozni kapalinova, kdyzZ pracuje jedna, druha byva v klidu. Proto je nutné,
aby na rozpérce byla dilezita pruzZina ¢.12. Ta jednak drZi rozpérku na vratné pruziné na svém misté, aby se
nesesmekla, kdyzZ se roztahnou Celisti hydraulikou a RB je naopak neaktivni. Nikdy jsem nic sesmeknutého
nevidél, kdyZz byla zavada, tak 99% Spatnd montaz, nebo 1% opotiebeni. Je ale pravda, Ze pokud neni
rozpérka pritazena, tak jak je volna, tak plsobi nepfijemné pazvuky. Pokud pruzinka ¢.12 neni, musi byt
nahrazena treba PVC stahovaci paskou. Dalsi podobna zaleZitost jsou vytahané vratné pruZiny, pfipadné
zakaznikem rlazné deformované, aby se lépe nasazovaly. PruZiny jsou to jediné, co tdhne silou celisti
ke Stitu, proto musi byt kvalitni. Tam Zadné pridrzné Cipky, které by Celist drZely, nejsou.

Utahovaci momenty pro zadni naboje kola:

. plati pro kuzelovy i valcovy konec htidele: 127 a7 147 Nm

Utahovaci moment pro disk kola:

. 63,8az73,5Nm

Text + 1x foto M. Hanus / Habr

Vykres + 8x foto M. Charvat
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Rucni brzda

Katalog ND: elektronicky str. 20; papirovy str. 130-133

Neni to nutna repase, nejde ani o néjaky doporuceny pravidelny interval, ale kdyz uz se délaji zadni brzdy,
mély by byt komplet, zvlast, kdyz provozovatel neznd minulost vozu a kvalitu predeslého servisu.

Kdyz se udéla rucni brzda spolecné pfi repasi zadnich brzd, je to mnohem snadnéjsi a méné narocny ukon,
nez kdyby se méla délat samostatné.

Pro snadnéjsi orientaci doporucuji otevfit v katalogu dill, kapitola ,,Ruc¢ni brzda“, a rovnhou zapomenout
na jiz zaniklé dily, které jsou pod polozkami 11, 20 a 21. Pfedevsim u polozky ¢.20 je Skoda, Ze byla
vypusténa z vyroby, neb chranila vstup do lanovodi RB proti vodé a bahnu. BohuZel se zménil i tvar drzéku
lanovodU na karoserii, takZze ani po sehnani originalni prichodky se jiz neda namontovat, konstrukcéné je to
vylouceno.

Cela preventivni udrzba spociva predevsSim v demontadZi a nasledné ocisté lanovodli RB. Demontaz Ize
provést az po sejmuti zadnich brzdovych celisti z obou stit(, tim se uvolni konce lan RB. Nyni je potfeba

mirné uvolnit plechovy drzak bowdenu na kazdém z ramen. Netfeba demontovat celek (jsou stranové

rozdilné!), staci plech povolit rozpacenim Sroubovakem, po tomto Ukonu plijdou lanovody bez nebezpeci

zlomeni vytdhnout ze stitl. Po Uplné demontazi matice ¢.14 vahadla ¢.12 se vahadlo vysune z valecku, ten
zUstava na pace brzdy, na které je pro pripad demontaze jistény z obou stran seegrovkou 14mm, ktera se
nesmi poskodit nebo ztratit, protoZe jinde na vozidle neni a obvykle neni nahradni. Z toho ddvodu
se valecek ocisti pouze na pace bez demontadze. Vahadlo je na pravém (delSim) lanku jisténo zahnutym
zobackem, ktery se Sroubovakem povoli, aby lanko mohlo byt vynato z vahadla. DalSim ukonem je rozpojeni
lanek pod levou ¢asti podlahy, spoj M6, Sroubek i matice jsou pevnostni a opakované pouzitelné.
Po rozpojeni lan a vyjmuti vahadla je moZné konecné vyjmout lana z vozu, ale obvykle docela dost drzi
v drZacich na podlaze vlivem necistot. Z toho dlivodu jsou konce lan opattfeny sestihranem na stranovy klic
17mm, kterym se maji lana nejprve opatrnym kyvavym pohybem klice uvolnit v drZacich, po uvolnéni
se vytahuji vzad, spoj lan projde drzaky nebo by mél — podle znecisténi. Pokud zavazi maznicky M6 nebo
hrozi jejich zalomeni, je moudrejsi je pfedem z koncl lan demontovat, zalomené se obtizné vytahuiji.
Po této demontazi lan je potfeba hlavné dokonale vycistit prichodky — drzaky lan na podlaze — od starého
tuku a bahna, ocista ma byt ddkladng, je to hlavni ukon, kvali kterému se lana demontuji. Samotna lana
je potfeba ocistit predevsim od prlchodky az k celistem, a to tak, Ze se suchy volny predni konec zasune
do bowdenu a odisti se ¢ast, ktera byla v bowdenu véetné ¢asti s pruzinou a koncovkou. Pak se opakované
za pomoci Cistictho benzinu vpraveném stfikackou do bowdenu a protahovanim lana sem-tam vycisti
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co nejvic bowden, byva tam smés tuku a blata, to je potfeba dostat ven. Vycisténa lana se mohou v celé
délce lehce konzervovat tukem. Neni zcela od véci na koncich lan, kde jsou oka pro packy celisti, srazit
vnéjsi hrany ok z obou stran na néjaky vhodny radius, tfeba R2, aby se sniZila mozZnost zaseknuti ostrym
rohem oka do Celisti. Pozor na moznost zlomeni bowdenu do ostrého uhlu, popraskala by na ném izolaéni
vrstva, ta by Sla pripadné opravit izolac¢ni paskou, ale nevypada to pékné. Pokud by byla lana korozi

zeslabena nebo roztfepena, doporucuji rovnou dat nova nebo jina, RB se da povaZovat za brzdu nouzovou

o

{Zhardbaid

a ;1"jejl 'korl1dici muze d‘ocehlé zévlhézétb(buddué'r{()‘s’t vozu i Fidice, na brzdach se obvlenedoporéuje Setfit.
Nakonzervovana lana se odlozi, jejich montaz bude tim prvnim pred skladanim brzd, ale aZz do cistého
oSetfeného Stitu. Zbyva osetfit zavity matice a vahadla zavitnikem a tukem. Poslednim dilem je kontrola
samotné paky RB. Lze ji demontovat z vozu viz katalog ND a i ji rozloZit na dily, ale tento postup
nedoporucuji, je zbytecny. Pouze se presvédcte, Ze aretacni ozubeni je funkéni a paka volné chodi, z horni
strany byva dost nedistot, ale obvykle staci, kdyZz se na zuby a otocny Cep cas od Casu strikne tfeba WD.
Paka musi chodit bez drhnuti a volné v celém rozsahu. Ze spodni strany obvykle neni potfeba Zadné péce,

podlahova krytka dlouho vydrzi a drobné praskliny nejsou nutné k reseni.

Zpétna montaz spociva v tom, Ze se do prazdnych oSetfenych stitl zavedou lana, delsi na pravou stranu.
Nicemu by nevadilo, kdyby vpravo bylo kratsi lano, na funkci to nema Zadny vliv, spoj by byl pod pravou
podlahou, ale vyrobce montoval napravo vidy po celou dobu a u vSech modifikaci delsi lano. Po provleceni
lan do drzaku v podlaze se lana s ochrannou pryzi zaklesnou a stiskem zajisti v drzacich na ramenech. Pred
stisknutim je tfeba zkontrolovat, Ze konce lan jsou na doraz ve Stitech. Dal se bude pokracovat,
aZ po montazi kompletnich zadnich brzd a bubnd, protoZe manipulace s lany by aktivovala RB a stavitka.
Po nasazeni bubn(l se na pravé lano navlece a zobackem zajisti vahadlo. Pozor na moznost obraceni vahadla
0 180°, opét by to asi nicemu nevadilo, ale lano ma ve vahadle lezet. Nyni se spoji lana zpét Sroubkem M6
(matice ze spodni strany), ale dotaZzeni zlistava lehce volné, aby se po napnuti lana srovnaly oba konce
do jedné primky. Navlecte vahadlo do valecku paky RB a namotejte prsty zlehka matici vykrojenym koncem

smérem k valecku na péce, lana zatim nemaji byt napnuta.

Po uplném dokonceni montaze, odvzdusnéni zadnich brzd a zajisténi naboji nasadte kola a dotdhnéte
na zvednutém voze tak, aby nebyly disky uvolnéné. Kola se musi volné protacet, pokud bude v nékterém
bubnu celist drhnout (i slabé Sustit) je potfeba je srovnat opakovanym prudsim Skubnutim za jedno nebo
obé lana. A to tak, Ze se rukou chyti volné lano konkrétniho kola mezi prlichodkou v podlaze a vahadlem
a nékolikrat se za néj prudce Skubne. To obvykle vystredi Ustroji RB i nastavi vile stavitek.

Pfedposlednim ukonem bude nastaveni kroku RB. To se idealné provede tak, Ze si mechanik (metoda
bez vysokého zvedaku) lehne pod viiz na zada tak, aby nohama mohl roztidcet jednotlivd zadni kola
a rukama dotahovat matici vahadla, toci se koly a dotahuje tak dlouho, az Celisti vlivem napnuti lan zacinaji

Zpravodaj Autoklubu Trabant Brno Cislo special/2026 Strana 15



ru

lehce Sustét, obvykle na jednom kole. V tu chvili se obéma rukama zaskube za lana a tim se ,vystredi
vahadlo, ukoncéené sefizeni je tehdy, kdyZ obé kola lehce Skrtaji (sednou si) a privés mezi prichodkami
a vahadlem se da rukama natahnout na cca 3-4cm. Ve voze na pace je to pak asi do 5 zubl. Pokud se vile
nechd vétsi, tak po usazeni brzd (znamo z prednich), se pod viz bude muset lézt znovu. Nyni je cas
definitivné dotdhnout spoj lanek M6, silné, ale neukroutit.

Poslednim ukonem bude jen konzervace, proto je vhodné si k ruce pfipravit pomf(cky jiz pfi sefizovani RB,
zrovna tak dva klice 10mm na lana, je to prakti¢téjsi. Do kazdé maznice lana se nové daji asi 3 Stouchy
mazacim lisem tuku AO0O, ne vic, tekl by, hlavné za horka, az do bubnd. Je-li k dispozici opravdu husta
vazelina, napftiklad pro vodni pumpy vozidel, tak se mlzZe, ale nemusi, vytvofit na vstupu lan do prichodek
Spuntik proti vnikani necistot. Opravdu poslednim ukonem je namazani celé délky zavitu vahadla, matice,
vahadla pred matici a valecku, idealné tukem pripravenym na predni pero, ale mlze byt i jiny tuhy tuk. Jde
o to, aby se dalo kdykoliv sefizovat, tfeba i po roce provozu.

Lana RB se promazavaji pouze 1x ro¢né pred zimou, a to max 2 stouchy do kazdého.

Mohu doporucit umirnény tuning paky RB. V cykloobchodé (nebo na piskovisti za domem) seZerite jedno
madlo, rukojet, z détské kolobéZzky nebo tfikolky, odfiznéte do roviny slepy konec a dutou ¢ast navleéte
na paku RB tak, aby byl cely ¢udlik venku a volny. Lépe se pak chytd i vypada a vétsina trojkolek ma madla
dvé, to druhé se hodi bez ufezaného konce na fadi¢ku. Uteklo mnoho let a evoluce leti i u tfikolek, takze
rozum a Supleru do hrsti.

ProtoZe navod nabada k lezeni pod auto, k hazardu se zdravim, tak krom dokonalého usazeni zvednutého
vozu na kozach doporucuji napumpovanou panenku pod stfedovy Sroub jednoho z ramen a pod hranu
kufru tfeba jen volné na néjaka nevyuZitd kola postaveny kanystr nebo néco podobného. Vicenasobné
jisténi neni zbytecnosti. Dokud jsem nepracoval na vysokém zvedaku, tak jsem se podobné také jistil. Nikdy
se sice nic nestalo, ale kdykoliv se stat mohlo, zvlast, kdyZ je mechanik v garazi sam. Ja se nejCastéji jistil
4 kusy pneu s diskem poloZenymi na sebe pod zadnim lemem kufru. Po sundani vozu ze zvedaku je potieba
dotdhnout momentdkem kola!!!

Text M. Hanus / Habr

Foto M. Charvat
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Brzdovy spinac a jeho vyména
Katalog ND: elektronicky str. 16; papirovy str. 134-137

Zacnu varovanim. Z praxe mam vyzkouseno, Ze velka ¢ast motoristl méni brzdové spinace za jakékoliv,
které kde seZene. Tohle je, bohuZel, umoZnéno unifikaci zavitQ, ktera je v nékterych pripadech ke skodé
a mnohdy jde i o hazard se zdravim. Neni totiZ spinac jako spinac. Je rozdil mezi spinacem pro brzdy bez
posilovace a s posilovacem. Cely problém je ve spinacim tlaku, zatimco original pro DDR vozy bez posilovace
spind jiz od 3 bar( (300 kPa), tak ty pro vozy s posilovacem sepnou, az kdyZ stojite na brzdach silou.
U spinace s nespravnym tlakem tak casto pfi béZzném dobrzd'ovani pred prechodem nebo semaforem viibec
nemusi dojit k sepnuti — auto brzdi, ale brzdova svétla nesviti. Kam to m{zZe vést je jasné. KdyZ potom vidim
spinac z traktoru Zetor na Trabantu, tak mne to netési a argument, Ze je jich ve firemnim skladu dostatek
a za ,levno“, to uz nezachrani. Kdyz uz takovy spina¢ nutné musite pouzit, tak se aspon presvédcte, tfeba
v noci nebo odrazem ve sklenéné plose, pri jakém tlaku na pedal vlastné ta svétla sviti. Projektanti
to vymysleli tak, Ze uz maly tlak nejprve rozsviti svétla a aZz poté zacnou pracovat hydraulické brzdy
bez posilovace. Spinaci tlaky jsou na spinacich obvykle vyznaceny, nejcastéji na strané se zavitem. Nékteré
spinace dokonce maji vyznacenu polaritu zapojeni kablik(, to pro pfipad ochrany proti zkratu ve spinaci.

Samotna vyména vadného spinace neni
véda. Po odpojeni kabell a jejich
bezpecném odlozZeni tak, aby nemohlo dojit
ke zkratu (ZlutoCerveny kabel je pod
napétim trvale) se klicem zadrzi Sroubeni
proti  uvolnéni a  druhym  klicem
se demontuje  spinac. Novy  spinac
se stfikackou naplini kapalinou (nutné! *),
a neprodlené se namontuje do Sroubeni
rozvodky. Obvykle nevytece 7adna kapalina,
tak ani neni potfeba odvzdusnovani. Pokud
by k Uniku kapaliny prece jen doslo, tfeba
zddvodu vadného ventilku v HBY,
pak odvzdusnéni bude potfebné. U 1HBV

rovnou na rozvodce, kde je horni vyvod
se zavitem osazen odvzdusniovacim Sroubem. U 2HBV je to komplikovanéjsi, odvzdusnuje se pres levé kolo.
Mnozi tak uz davno zaménili ekonomicky uUspornou rozvodku 2okruh za 1okruh, akorat jsou tam
ty odvzdusnovaky potom dva.

*) dutina spinace se sama nijak neodvzdusni, takZe pokud v ni zlistane vzduch, je stlacitelny, a tim posouva
sepnuti spinace do vyssiho tlaku, az se stlaci i vzduch na hustotu kapaliny.

Text M. Hanus / Habr

Foto z internetu (Aukro)
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Vymeéna brzdovych trubek a hadic

Katalog ND: elektronicky str. 17; papirovy str. 146-149

K samotné vymeéné neni celkem co poradit. Jde o Cisté mechanické odstranéni plvodnich trubek

tvaru jiz pouZité a znovu napruzené drzdaky.

a po ocisténi prachozich
prvk( o ndhradu za nové.
Omezim se tak jen na par
informaci.

Pivodni brzdové trubky
byly ocelové, a tedy snadno
korodujici, nyni se casto
vyskytuji  trubky médéné,
které nevyZaduji naslednou
ochranu proti korozi, proto
je pfi nadkupu trubek
vyhodnéjsi prejit na
médéné. Kombinace
médénych a ocelovych
nicemu z provozniho
hlediska nevadi, estetika
je ovsem potlacena. Tohle
vSak plati pouze u vozidel
BEZ posilovace brzd,
protoze jde o mékky
material a ten neni schvalen
do systéml s posilovaci
vseho provedeni. Prvni
problém by mohl nastat
u technické kontroly
a druhy v pfipadé Skodné
uddlosti.

Dalsi dulezitd informace
se tyka drzakd brzdovych
hadic. Na kazidém spojeni
hadice s trubkou musi byt
vnosném oku ze strany
trubky pouzit drzdk, a to
tak, aby byl funkcni. Je tam
proto, aby nedochazelo
vlivem pruzné  hadice
k chvéni trubky nebo jejimu
kontaktu s okem. Lze pouZit
po vyrovnani do plivodniho
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K vlastni montazi doporucuji nasledujici postup. Pfedevsim budte opatrni pfi manipulacich s otevienymi
konci trubek, abyste do nich nechténé nedostali necistotu, hlavné pfi nasouvani na své misto. Pokud trubky
nékde dlouho lezely, vyplati se je profouknout stlacenym vzduchem, nebylo by vhodné pfi odvzdusrovani
natlacit pisek nebo prach do brzdovych valeck(l. Pokud jde o kompletni vyménu, zacnéte montaz trubkou
od HBV vedouci pres vlastovku k zadni rozvodce. Na HBV (2 okruh) nebo predni rozvodce (1 okruh)
ji neutahujte, je délena, a namontujte ji zatim bez propojky. Nyni na demontovanou zadni rozvodku
namontujte obé hadice a zadni stfedni trubku, hadice na pevno, trubku volné. Zadni rozvodku ptisroubujte
na své misto a utdhnéte ve spravné pozici. Zadni trubky k valeckim montujte bez dotazeni nejprve
do valecku, pak navlecte drzak hadice a spojte trubku s hadici v oku na rameni. Po spojeni zajistéte kazdou
trubku na rameni prichytkou, pokud je odlomen3, tak stahovaci paskou, idedlné plastovou bez ostrych hran
a bez moiZnosti koroze. Nyni je ¢as na dotaZeni zadnich trubek, nejprve ve véleécich se soucasnym
pridrzenim spravného sméru a nasledné v hadicich, bez néjakého pnuti. Poslednim dilem k montazi
je spojka trubek pod podlahou. Po jeji montazi dotahnéte trubku na zadni rozvodce a pak na HBV nebo
predni rozvodce, posledni se dotahuje spojovaci dil. Timto postupnym dotahovanim se ma zabranit
nechténému pnuti jako celku. Cela zadni vétev ma 4 uchyceni proti chvéni trubek, které je moudré dodrzet,
a to: prichod pod vlastovkou, na vyztuze podlahy pro pasy a na obou ramenech. Zajisténi ma branit pohybu
a chvéni trubky. Pokud se pouZiji ocelové trubky, doporucuji je v mistech prichodu vlastovkou a na zadnich
ramenech v oblasti loZiskové komory nastfikat vhodnym voskem proti korozi, napfiklad Resistin Car
ve spreji. Zvlasté u starého provedeni ramen, kde neni mezera pro odvodnéni mezi drzdkem tlumice
a Stitem, se drzi bahno a vlhko.

Pro montazZ prednich trubek a hadic plati to samé. Nejprve seskladat bez dotaZeni celou sestavu trubek
a hadic s drzaky a pak dotahovat postupné: valecek, HBV, hadice, spoj hadice — trubka na téhlici jako
posledni. Nékteré hadice maji z vyroby na sobé podélny barevny pasek, linku. Ta je tam jako voditko, aby se
nedotahla hadice prekroucena. Podstatné by se tim snizila Zivotnost a mohl by byt omezen i pruatok
kapaliny, hlavné po odbrzdéni by se kapalina nemusela dokonale vracet. Pfedni trubky nevyzaduji Zzadné
dalsi uchyceni a ani antikorozni ochranu.

V pfipadé nouze lze poufZit i trubky sloZzené z vice dilll za pomoci spojek nebo jiné, obvykle vétsi délky.
Zde doporuc¢im zkraceni na spravnou délku, nikoli smyckami (praseci ocdsek), ale vinovkami s vétSimi
oblouky. Vidy je vsak potfeba u takové montaze dodrzet zasadu dokonalého upevnéni, aby se trubky
nechvély. Hlavné ocelové pak rady praskaji hned za Sroubenim — holendrem.

Nasleduje odvzdusnéni, ale to popisuji podrobné v jiném textu.
Text M. Hanus / Habr

Foto z internetu (Autotypautodily)
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1HBV

Katalog ND: elektronicky str. 16; papirovy str. 134-137
Montaz HBV

Dokonale vycistény HBV bez vnitfnich ryh se uvnitf zvlhéi Cistou kapalinou. Také ruce je lépe mit
od kapaliny, aby se pracovalo s vlhkymi dily. Na ventilek 10 se nasadi manzeta 9 a pruzina 11 a ten
se zasune do HBV na doraz. Navlhéena

e Hlavni brzdovy vdlec

manzeta 12 se Sikmo zasune do HBV
ateprve aZ po zasunuti se vyrovna
a prstem dotlaci na pruZinu. Pokud jsou
Cisté a prachozi otvory v pistku 13, tak
se na néj navleCe manzeta 14, opét vlhka
— pozor na spravnou orientaci manzety —
a celek se zasune do HBV aZ po manZetu,

ta zatim z(stava venku. Na vhodny stredni

Sroubovak nejprve navleCeme pojistny

krouzek a pak podlozku. Hrot Sroubovaku

o u—
R =
1L ’ ( ‘ opfeme do prohlubné pistku a zasuneme
1n

12 13 15 16 6

pistek do HBV, hrané manzety pom(zZeme
do HBV opatrné malym Sroubovackem. Az je pistek zasunuty dostatec¢né hluboko, tak se sama usadi
podloZka a nasledné malym Sroubovackem vse zajistime pomoci pojistného krouzku vsazeného do drazky.
Nyni nékolikrat stla¢éime a povolime pistek, abychom ovéfili, jestli nedrhne, jestli se v porfadku vraci (vraci
ho pruzina i s manzZetou 12) a jestli pojistny krouzek spolehlivé jisti pistek ve valci. Pokud je vSe v poradku,
zkontrolujeme pohledem do dna nadobky, jestli pfi uvolnéném pistku je otevieny otvor pro kapalinu. Pokud
neni, nebo neni dokonale, je potfeba zjistit pric¢inu. Je-li vSe v poradku, tak zaplnime celou prohluben pistu
mazacim tukem na loZiska — nesmi obsahovat grafit!!! Nasadime prachovku, ve které je také trocha tuku
a HBV se miZe montovat do vozu.

Montaz HBV do vozu

Hrdlo HBV s tésnénim nebo bez néj namaZeme tukem. MlZeme, ale nemusime, misto tésnéni dat jeden
zavit obycejné silnéjsi vysivaci bavinky nebo kousek viny ze svetru a opét potfeme tukem (tohle délam
jen pokud neni rovna motorova sténa a pak ty zavity mohou byt i vicekrat). Navedeme tlacnou tycku pres
prachovku do prohlubné pistku, dotlaéime HBV ke sténé a priSroubujeme jej. DotaZeni musi byt pevné,
ale s citem, hrozi poskozeni svornikl. Navleceni vnitfniho prliméru prachovky do osazeni na tlacné tycce
se neresi! Jednak v prostoru manzZety a tycky neni tolik nedistot, které by mohly ohrozit ¢innost HBV,
ale predevsim proto, Ze osazeni je urceno pro staré provedeni soudkové prachovky 6, které je vyobrazeno
v katalogu ND. Zde pouZijeme jinou inovacni manzetu, kde se uZ upustilo od nasazeni, neb je manZeta
vyrazné kratsi (je to manzeta shodna s kolovymi vélecky W353 a tim se uspofilo ve vyrobé). Jesté pozdéjsi
tla¢na tycka uz nema ani osazeni pro prachovku a sefizovaci prvky jsou na kli¢ 13/13, kdezto vy tam jesté
pouzijete kli¢ 17/13.

Dale pokracujete montazi drzaku spinace se spinacem, rozvodkou a Cu krouzky. DotazZeni je potfeba pevné,
ale opét s ohledem na to, Ze jde o duty Sroub. Kabely brzdového spinace zapojte az po odvzdusnéni. Nyni
je potreba jit do kabiny a zkontrolovat vili na pedalu brzdy, ta se vlivem ¢isténi nebo odstranéni tésnéni
mohla zménit. Idedlni je takova, kdy je hrot tlacné tycky asi 1,5 aZ max 2mm od dna prohlubné v pistku,
coz déld mrtvy chod pedalu brzdy cca 2,5cm. Tato vile je nutng, jinak se budou blokovat brzdy po zahrati.
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Nulova vile je zcela nepfipustna, min 1Imm nezbytnost, 1,5mm idedl a 2mm a vétsi je jiz nepfijemna
na pocit — pedal by mél dlouhy krok. Vile se v pripadé 1HBV sefizuje tak, Ze se aretace odjisti klicem 13
a klicem 17 se zvétsi nebo zmensi, nasledné se zase kontramatkou zajisti. Az kdyZ je vilile nastavena,
je mozné nalit do nadobky kapalinu.

Odvzdusnéni HBV

Toto je nejnarocnéjsi a také nejdrazsi ¢ast opravy. Kdyby se postupovalo dle Slehofra, tak je potfeba dvou
lidi a 4 litry kapaliny. Ja to délam sam a s asi litrem kapaliny, a to nasledovné. Pfipravim si cca 30cm dlouhou
vhodnou hadi¢ku na odvzdusnovak, ja pouzivam silnéjsi PVC na ostfikovace + kolicek na pradlo. Mirné
povolim odvzdusriovak na rozvodce, ale jen tak malo, aby stdle kladl kapaliné odpor, to je dullezité
pro nasavani kapaliny z nadobky a nikoli z hadi¢ky. Hadicku nasadim na Sroub a druhy konec ponofim
do nadobky HBV tak, aby byl konec ponorfeny v kapaliné a zajistim ho kolickem pfes hranu nadobky.
To znamen3, Ze vytlacena kapalina se bude vracet do nadobky, sice bude napénén3, ale v dany moment to
nevadi. Je potfeba z HBV vytlacit obrovské mnozstvi vzduchu a pfi jiném zplsobu by Slo velké mnoZstvi
nové kapaliny do odpadu. Pedal seslapuji zvenci a stale kontroluji a dolévam nadobku. Pokud u? je kapalina
hodné napénénj, tak ji vyslapu do odpadu a pfi skoro prazdné nadobce doliji novou a cely proces znovu
opakuji. | nyni se bude kapalina jesté pénit, ale uz méné a bublinky budou drobné. Kdyz uz nejsou v hadic¢ce
patrné velké bubliny, jen drobné malické, tak opétovné vyslapu kapalinu do odpadu, nadobku naplnim
novou kapalinou a hadicku tentokrat vyvedu rovnou do odpadu a seslapuji a dolévam tak dlouho, dokud
do odpadu nejde Cistd nezpénénad kapalina. Nezapomente nasledné dotdhnout odvzdusnovaci Sroub
a zapojit brzdovy spinac. Nelekejte se, Ze je to pracné a zdlouhavé, je to normalni! Dokonce se mUiZe stat,
Ze pfri prvni jizdé se krok pedalu prodlouzi, to se stane tim, Ze se v rozvodce shromazdi posledni zbytky
vzduchu a pak staci jednoduché odvzdusnéni jen rozvodky. Jednotliva kola se neodvzdusnuji, protoZe se
do nich vzduch nemohl nijak dostat.

Dilezité!

Poslednim, ale velmi dulezitym ukolem je zkouska tlaku v brzdach. Tu provedete tak, Zze se pohodiné
usadite do sedadla a nezvykle velkou silou po dobu aspon 30 sekund tlacite na pedal brzdy bez pferuseni.
Nezvykle velka sila je takova, co 2x az 3x prevysuje silu pfi nouzovém brzdéni v provozu. Béhem této doby
testu nesmi dojit ani k mirnému pocitu, Ze se pedal brzdy propada!!! Pokud mate pocit, Ze se mirné
propada, pak zvyste silu pomoci levé nohy, ktera pravou na pedalu posili, toto je nutné k projeveni zavady.
Muze rupnout néktera trubka nebo hadice, mize se vytrhnout HBV z motorové stény nebo se pedal bude
jen propadat. Pak je potfeba seslapnuti nékolikrat opakovat, aby se udélala louZic¢ka kapaliny, ktera ukaze,
kde je problém. Pokud se pedal propada a louZicka nikde zadna a v nddobce kapaliny neubyva, pak je chyba
v manzeté 12 nebo je vyryhovany valec.

Zavérem — abych vas jen nedésil timto testem, ktery povazuji zvlasté u jednookruhovych brzd na nutnost,
tak za 28 let praxe v servisovani Trabant( jsem HBV z motorové stény utrhl jen jednou, a to proto, Ze byly
kyselinou z baterky poni¢ené Srouby. Praskld trubka nebo hadice je uz ale ¢astym jevem, tak asi 1:10,
ale je potieba si uvédomit, Zze kdyZ se to stane na dilné, tak je to mnohem lepsi varianta, nez v provoze
v kfiZovatce nebo pred prechodem pro chodce.

Je jen na Vas, jestli budete postupovat podle mne, vidy plati zdsada, Ze kdo opravuje, ten nese
odpovédnost. Ja jsem se svymi postupy spokojeny a trestni rejstiik mam neposkvrnény.

Text M. Hanus / Habr

Kresba Katalog ND
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Dvouokruhové brzdy

(1.1) Konstrukce a funkce

Dvouokruhové brzdné zafizeni je zkonstruovano pro jednotlivé napravy:
. hlavni okruh - predni naprava

. vedlejsi okruh - zadni ndprava

Hlavni brzdovy valec dvouokruhovy je fesSen jako tandem v jediném télese hlavniho vélce (1) viz obrazek
A-1. Upevnéni ma shodné s hlavnim brzdovym valcem jednookruhovym. Dvojita nddobka zasobni kapaliny
je upevnéna ve spoleném drzaku s nadobkou ostfikovace na podbéhu levého kola. Privod kapaliny
z nddobky do hlavniho brzdového vélce je dvéma pryZovymi hadicemi skrz ndustky (4, 5). Pfedni plovouci
pist hlavniho brzdového valce (3) ovlada pres vystup tlakové kapaliny (7) samostatné brzdové valecky
prednich kol, zadni pist hlavniho brzdového valce (2) ovlada pres vystup tlakové kapaliny (6) brzdové
valecky zadnich kol. Zadni pist (2) je posouvan v télese vpred tlachou tyckou, ovladanou brzdovym
pedalem. Pfi posuvu zadniho pistu (2) vznika v pracovnim prostoru hlavniho valce pred celem pistu (2) tlak,
a tim je tlacen vpred i predni pist (3). Do zakladni klidové polohy jsou oba pisty vraceny vlastnimi vinutymi
pruzinami. V klidové poloze pistli nadzdvihuje kulicka (12, 13) Sikmo uzaviraci ventil (8, 9) a tim uvolni
pratok kapaliny z nadobky do pracovnich prostor(i obou pistl. Jakmile se zacnou pisty posouvat vpred,
kulicka poklesne dol(l, necha dosednout uzaviraci ventil na vstupni otvor do pracovnich prostort pist a tim
je privod zasobni kapaliny uzavien. Kulicka je v klidové poloze pistl tlacena nahoru proti uzaviracimu
ventilu zeSikmenou hranou nakruzku pistd.

Pfi poruse, tj. netésnosti jednoho z okruh(, se zna¢né prodlouzi mrtvy chod brzdového pedalu. Porucha
je signalizovana cervenou kontrolkou, umisténou v rychloméru uprostfed vlevo nahore. Kontrolka poruchy
brzd se rozsviti, je-li uveden v ¢innost mechanicky spina¢ upevnény pomoci drzaku na motorové sténé.
Konec tlacné tycky spinace lezi v draze paky brzdového pedalu tésné pred koncem pracovniho zdvihu
pedalu. Jakmile se vinou poruchy brzdového systému prodlouzi mrtvy chod brzdového pedalu, posune paka
pedalu tlaénou tycku spinace a tim uzavre elektricky obvod kontrolky poruchy brzd.

Odpadne-li zadni brzdny okruh zbyva jesté asi 70% brzdného ucinku, odpadne-li pfedni okruh, asi 30%.

Obraz A1 : Dvouokruhovy hlavni vélec brzdy - REZ
$ 9 6 4 8 2

SRR

vl 12 1 14
(1) Télo hlavniho vélce ) Zévérny sroub - A (10) Pretlakovy ventil - A
@) Pist.A (7) Zavérny sroub . B (11) Pretlakovy ventil . B
@) Pist.B @) Vyrovnéavaci ventil - A (12) Dorazova kulicka - A
4) Piipoj zadni népravy - A ®) Vyrovnavaci ventil . B (13) Dorazové kulicka . B
(5) Piipoj pfedni napravy - B (14) Vodici zavérma cepicka
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(1.2) DemontaZ a montaz

Demontaz:

z tlakového spinace brzdovych svétel odpojte privodni kabliky

z nddobky odsajte kapalinu a odpojte hadicky nadobky na privodech do HBV

z rozvodky na Cele a z vyvodu na HBV odpojte brzdové potrubi
- na pricné sténé karosérie odsroubujte upeviovaci matice a valec sejméte
Montaz:

- provedte opacnym postupem

(1.3) Odvzdusnéni brzdového ustroji

Odvzdusnit se musi kazdy okruh samostatné. Jako obvykle za¢indame na nejvzdalenéjSim misté.

%
RN ML URRVRRRRRLINRY

4 A 1 2 10 9 10 ¥l g

Sbr. 1‘157ta.lHi;aévni ll:rzdovy vélec dvouokruhovy

— detail zpétného ventilu; B — detail uzaviraciho ventilu: 7 — t&leso brzdovéh
vélce; 2 — pist brzd prednich kol; 3 — pist brzd zadnich kol; 4 — vystup tla.l:(‘),véo
kapaliny pro predni kola i 5 — vystup tlakové kapaliny pro zadni kolj;; 6 — uzaviracf
ventil pifvodu knpa.hny: 7 — hrdlo pHvodu kapaliny; 8 — zpétny ventil tlakové
kapaliny; 9 — tésnici manzeta pistu; 70 — kulicka pro zdvih ventilu pifvodu kapaliny

1. Pravé predni kolo 1. Pravé zadni kolo

2. Levé predni kolo 2. Levé zadni kolo
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(1,4) RozlozZeni a sloZzeni dvouokruhového hlavniho vélce

Pracovni postup Cisténi a mazani Upozornéni!

Nepouzivejte technicky benzin ani
1 Ocistéte vnéjsi povrch valce Hadfik na cisténi naftu
Nebezpeci nabobtnani tésnéni!

Télo hlavniho vélce upnéte Pfi upinani pouzijte pfipravek. PF¥i
2 Odsroubuijte - rozdélovac s upnuti valce pfimo do svéraku
pritokovym Sroubem a hadice s hrozi zdeformovani vnitiniho vrtani!
nadrzkou

Odehnéte pfidrzné nosy a z otvoru

3 vrtani sejméte vodici zavérnou Plechova ¢epicka je bud v provedeni
Cepicku
s nebo bez tésnéni s pryzovym tésnénim nebo bez néj
4 | VySroubuijte zavérné Srouby - A a B Pozor, aby Vam nevypadl

pretlakovy ventil - B!

5 Vyjméte pretlakové ventily s
pruzinami

VySroubuijte pfipojné Sroubeni - A PFi uvolhovani pfipojného Sroubeni

6 | a vyjméte pist - A s vratnou pruzinou se vysune pist - A
Pozor, aby Vam neupadl na zem!
7 |Z hrdla vyjméte vyrovnavaci ventil - A Pokud dorazova kulicka propadne
vcetné pruziny a dorazovou kulicku - otvorem, vysune se spolu s pistem

A

8 | VysSroubujte pfipojné Sroubeni - B

9 |Z hrdla vyjméte vyrovnavaci ventil - B Pokud dorazova kulicka propadne
vcetné pruziny a dorazovou kulicku - otvorem, vysune se spolu s pistem
B

U systému s tlumicimi otvory vyjméte
valec z pfipravku a pist vyklepnéte
10| Pist - B s vratnou pruzinou vytlacte z lehkym narazenim &elni strany valce
vrtani valce
na dfevénou podlozku
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V8echny jednotlivé dily vycistéte Lih, netfepici se Nepouzivejte technicky benzin ani
(skFif vyjméte z pFipravku) hadfiky naftu.
Nebezpeci nabobtnani tésnéni!
11
12| Pohledem zkontrolujte jednotlivé dily Poskozené dily vyménite za nové nebo
a skfin, nejsou-li poskozené za zdravé
Vymérnte poskozena tésnéni. Nova Po nasazeni zkontrolujte nova tésnéni,
tésnéni potfisnéte ricinovym olejem jsou-li spravné (smér) a fadné ulozena
(pfipadné Cistou brzdovou kapalinou) Pouzivejte pouze nova tésnéni!
13 Ricinovy olej
Pfi upinani pouzijte pfipravek
PFi upnuti valce pfimo do svéraku
hrozi zdeformovani vnitiniho vrtani!
14 Upnéte opét valec
15| Vrtani vélce potfisnéte ricinovym Ricinovy olej Vrtani valce musi byt potazeno filmem
olejem (brzdovou kapalinou) oleje
Sestavte pruzinu a pist - B, Pouzijte trychtyfr ur€eny danému
montéznim trychtyfem je zavedte do L primeéru valce potfisnény ricinovym
16 vrtani vélce Ricinovy olej olejem (brzdovou kapalinou)
Tésnéni potfisnéte ricinovym olejem
Zatlacte pist - B az na doraz, vloZte Dotahnéte tak, aby Sroubeni
dorazovou kuligku a vyrovnavaci dosedlo az nadoraz!
17 Ricinovy olej
ventil - B s pruzinou. ZaSroubujte
pripojné Sroubeni - B s novym
tésnénim
Nechte pist - B sklouznout na
dorazovou kuli¢ku Pist nechte sklouznout pomalu,
Zkontrolujte volny pohyb (2-3x
18 stlacte) aby dorazova kulicka nenarazila
do pistu nebo télesa ventilu!
19 Sestavte pruzinu a pist - A, Ricinovy olej Pouzijte trychtyr ur€eny danému
montéaznim trychtyfem je zavedte do primeéru valce potfisnény ricinovym
vrtani valce olejem (brzdovou kapalinou)
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Zatlacte pist - A az na doraz, vlozte
dorazovou kuli¢ku a vyrovnavaci
ventil - A s pruzinou.

Tésnéni potfisnéte ricinovym olejem
Dotahnéte tak, aby Sroubeni
dosedlo az nadoraz!

20| ZaSroubujte pfipojné Sroubeni - A Ricinovy olej

Nechte pist - A sklouznout na

dorazovou kulicku Pist nechte sklouznout pomalu, aby

Zkontrolujte volny pohyb (2-3x dorazova kuli¢ka nenarazila do

21 stlacte) pistu nebo télesa ventilu!
Tésnéni potfisnéte ricinovym olejem
Vlozte pretlakové ventily - A a B, Dotahnéte tak, aby Sroubeni
zagroubujte zavérné Srouby - AaB's o dosedlo az nadoraz!

22 novym tésnénim Ricinovy olej

23

Zapecette vrtani valce za pistem - A
silikonovym tukem

Silikonovy tuk (NP 41)

Prostor za pistem naplrite tak, aby
vznikl uzavieny silikonovy prsten proti
vniknuti vody a nedistot

24

Uzavfete vrtani valce vodici zavérnou
Cepickou (s nebo bez tésnéni podle
daného provedeni) a ohnéte 4

pridrzné nosy do obézné drazky

U provedeni s pryzovym krouzkem
dbejte, aby byla jeho dira ve stfedu
zaveérneé Cepicky. U valce priméru 38
nemaji pfidrzné nosy a temuji se na
4 libovolnych mistech po 90 st.

25

Nasroubujte rozdélovac s pratokovym
Sroubem (pouzijte nové médéné
tésnéni) a hadice s nadrzkou
(pouzijte nové médéné tésnéni) a
hadice s nadrzkou

Pokud by Vam valec upadl na zem,
kulicky se narazem zatlaéi do pistu!
Musite jej opét rozebrat a opravit!

Zdroj:

Dilenska pfirucka — Dodatek, Leipzig 1980

Udrzba a opravy vozii Trabant 600 a 601, V. Slehofer, Praha 1984

111 Clanek je prevzaty bez Gprav, doplnéni a zmén z internetu pouze pro uceleni a

doplnéni naseho navodu oprav brzd. Nutno zminit, Ze vyrobce vyslovné zakazoval
rozebirani 2HBV. !!!
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Nadobka brzdové kapaliny HBV

2HBV nadobka je spolecnd pro predni i zadni okruh brzd. KdyZ se odvzdusniuje jen predni okruh,
bude se kapalina odcerpdvat nejprve ze spole¢ného prostoru a nasledné pouze z predni ¢asti nadobky,
v zadni Casti zlistane hladina na drovni hrany mezi polovinami nadobky. Pfi Slapacim odvzdusnovani
se vzadu nebude nic dit, pouze jako pfi brzdéni za provozu. Dokonce krok pedalu neptjde na podlahu, jen
se o néco prodlouZi a dal ho nepusti tlak v zadnim okruhu. To samé bude platit i obracené. Na dné nadobky
maji byt kratké trubicky zasunuté do vytokdl, které oddéluji kal na dné nadobky a brani mu v nasati zpét
do HBV. Tyto trubicky jsou tam jen volné nasunuté, pokud tam z néjakého dlvodu nejsou, zadrzené kaly
se pohnou do hadic a jsou nasaty do HBV. Tyto trubicky ma zachované jen malo nadobek, pfestoze jsou

VSUNUTA TRUBICKA
PROTI KALOM

OZEHAVE MiSTO
HROZ| ODLOMENI
VYTOKU

T - T e a4 C hewomn, [ e 1C pcactuy
]

£ iy

H
5
L | 2 H T b

e - o Mt Joten me

‘ CTHARVAT
- NADOBKA e j_}i
ZHBV |

velmi uZiteéné!ll Vykres v plné velikosti na strané 35

Nadobka 1HBV je fesSena jinak — okraj nadobky je niZze neZ stfed, kterym je kapalina nasavana do HBV.
Pokud bude potfeba ménit hadice HBV, tak pozor na jejich kvalitu, i nové mohou byt skladovanim staré
a zpuchrelé. Pokud se nepoufZije origindl, tak musi byt hadice oleji odolné, jinak maji velmi kratkou
Zivotnost. Vyména ma také své uskali. Z HBV jdou stdhnout nebo odiezat, ale z nadobky to vyZaduje
abnormalni opatrnost. Nadobka byva casto zkiehla a pfi silové demontdzi hadicky se ulomi cely naustek,
a to je neopravitelné. Zde bych doporucoval sundat oba konce z HBV, vyjmout nadobku z vozu a po vyliti
zbytk( kapaliny opatrné lamacim noZem odrezat plvodni hadice. NesnaZit se je ukroutit nebo kroucenim
sesunout, vétsinou to vede k nevratnému poskozeni nadobky.

Text: M. Hanus / Habr

Vykres: M. Charvat
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Oprava brzd, osvéta k HBV + ODVZDUSNOVANI BRZD

Hlavnim smyslem tohoto ¢lanku ma byt info o moznych potiZich pfi renovaci brzd. Nema Vas ovlivnit
v rozhodovani, ani znejistét pred opravou, ale je potfeba znat vSsechna mozna rizika, zvlast pokud neni
dostatek casu na jejich feSeni. Mechanické casti renovace s vyménou viéleckli, manzet a trubek, uloZeni
Celisti a spravna montdz — to se da zvladnout, tfebas za pomoci navodd, je to jen o vlastni Sikovnosti. Pokud
se néco nepovede napoprvé, tak se to udéla znovu a lépe, nahody a vyssi moc zde nemaji Sanci. Trochu jina
situace muZe nastat pri odvzdusnéni, tam jsou prvky, které mohou zpUsobit velké potize a nelze je pfedem
snadno ovlivnit. Aby toho nebylo malo, tak se ani predem neda odhadnout, jestli potiZze nastanou ¢i nikoliv.
Z mé dlouhodobé zkuSenosti je to asi tak 50:50 a ¢im déle se brzdy nedélaly, neménila kapalina
a neodvzdusnovaly, tim vic se Sance na zavadu zvétSuje. Pokud problém nastane, tak jednou se muize
projevit ihned, jindy po par km. Byva to znacny problém, pfedevsim pro dvouokruhovy systém.

HBV

O co jde? HBV obou systému pracuje tak, Ze pist ve valci ,,jezdi“ jen asi v 70% délky valce, dal jej nepusti tlak
brzdové kapaliny. Tedy poslednich 30% délky valce neni stiranych manzetami pistu a ukladaji se tam kaly,
které se vraceji s kapalinou zpét po odbrzdéni, téZ vodni kondenzat a tim i oxidové nedistoty. Dle stavu brzd
a kapaliny je to vice nebo méng, ale jsou tam vzdy a spolehlivé. Pracovni teplota kapaliny mlze byt i bohaté
pres 120°C. V momenté, kdy praskne trubka nebo se povoli odvzdusnovak kvili vzduchu ¢&i vyméné
kapaliny, tak pist projede pres kaly az na konec svoji drahy. Tlak, ktery by tomu zabranil tam neni. Pedal jde
aZ na podlahu, pist az na konec valce a hrne pred sebou nastfddané necistoty. Obvykle jsou manzety
uz rizné opotrebené a jsou rady, Ze jesté s bidou tésni a najednou tohle. A opakované! Po nékolikatém
seslapnuti Cista kapalina necistoty vytlaci do trubek a pres odvzdusriovaky ven. A zde nastava to 50:50. Pisty
a manzety tésni dal nebo uz taky ne. Projevi se to tak, Ze sice nikde nic netece, ale pist nevyviji brzdny tlak,
kapalina manzety obtéka diky netésnosti. Celd zdvada vyZaduje demontaz HBV a jeho repasi. Zde je vSak
dalsi obrovsky problém. Zatimco 1HBV je vyrobcem urcen jako repasovatelny a je (byla) pro néj vyrobcem
dodavana opravna sada manzet (v nouzi a pfi jisté Sikovnosti to jde udélat i bez demontaze HBV z vozu,
dokonce se ani nemusi odpojovat trubky), u 2HBV je prisny zdkaz repasovani vyrobcem, nedodava se
oficialné Zadny nahradni dil a doporucuje se vyhradné vyména za novy HBV. Je navic konstruovan jako
nerozebiratelny, zavickovan je pertlovanim a to jesté zamérné snadno poskoditelnym. Bez demontaze
zvozu se to neobejde. Oviem to bychom nebyli Cesi, abychom to neobesli. Mnoho 2HBV jsem i ja sdm
repasoval, v MLR z podivné pryze délali zakdazané opravné sady mizerné kvality, koupit se daji stale
a kupodivu je cena témér stejnd jako u opravné sady na 1HBV. V obou pfipadech jde o druhovyrobu,
o vyrobci nic nevim. ProtoZe jsem na 10 repasovanych 2HBV mél do pul roku 7-8 reklamaci, tak jsem to
prestal délat. Bud'si zdkaznik 2HBV dodal a ja jen montoval bez zaruky na dil nebo jsem mél v zdsobé nové
(tehdy 2500/DDR kus) nyni od 1500 do 2500K¢ z druhovyroby. Nékolika zdkaznikiim jsem po nedobrém
zazitku dokonce ménil 2HBV na 1HBV, co? lze, ale je to krok zpét. Zajimavé byly zakaznické zkuSenosti.
Pokud se 2HBV proslapl, tak velmi ¢asto nezabral Zadny ze dvou okruh(, tedy stejné jako pti poruse 1HBV —
zadny brzdny ucinek. Jednu dobu a moZna to plati stéle, repasoval 2HBV nékdo z modrych Trabi stranek
(pfipadny dotaz je potieba ucinit tam). Udajné za dobré penize a ve vyte¢né kvalité, snad dokonce
vybrousenim valce na jiny typ manzet. Tato informace je ale bez zaruky, to se odehréavalo v dobé, kdy jsem
se uz servisem Trabantl nezabyval, takZe jsem se s témito repasemi nesetkal, info mam jen z modrowebu.

Komplikace s 2HBV je skutecnost, dost Casto diskutovana i na modrowebu, kde se jisté da i dohledat.
Nemusi se stat pfi kazdém odvzdusnovani a je to zavada, kterd se mizZe objevit i u 1HBV, i kdyZ v mnohem
mensi mife — diky jiné konstrukci, navic snadno opravitelné. V domacich podminkach neni mozné néjakym
zplUsobem predem odhalit a ani sniZit pravdépodobnost zavady jakéhokoliv HBV viz odstavec nize. Nabizi se
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a mam ovérenu jednu mozZnost, jak snizit zavadovost 2HBV, a to postupnou praci a postupnym
odvzdusnovanim. Nedélat cely viz najednou (tykd se to i vymény kapalinového vedeni), a to tak, Ze se
nejprve zrepasuji obé brzdy vykazujici horsi stav nebo unik kapaliny, tedy jen predni nebo jen zadni
a opravu druhé dvojice odlozit az po odvzdusnéni opravované casti. Tim pfi Slapani nedochazi k plnému
prosSlapnuti na doraz, ale tlak kapaliny v neopravované ¢asti nedovoli Uplné proslapnuti. Krok pedalu se sice
o néco prodlouzi, ale nepljde na podlahu. Casto pohled na chybéjici kalové trubi¢ky v naddobce 2HBV
uz mlZe signalizovat zvySenou moznost budouci poruchy. Kal neni idedlni pomocnik v brzdové kapaliné.

Odvzdusnovani

Laicky se délavalo a doposud déla ve dvou pracovnicich, kdy jeden sedi za volantem a na pokyn druhého
seslapuje pedal brzdy, tim vytlacuje pomoci nové kapaliny starou kapalinu s kaly a vzduchem. Jsou spolu
domluveni na duleZité povely. Po povoleni obvykle jednoho odvzdusriovaciho Sroubu se na néj nasadi
ockovy kli¢ a pres néj hadicka vedouci druhym koncem do nadobky se zbytkem staré kapaliny, do ni
je ponoren konec hadicky. Pokud je misto, méla by byt nddobka vys neZ odvzdusnovak. Po této pripravé
mechanik zaveli ,Slapej“ a pomocnik v kabiné pomalu, opakované a bez prestavky seslapuje pedal brzdy
na podlahu a pocita kolikrat slapnul. Mechanik vzadu sleduje v hadiéce kapalinu a az jde Cista a bez bublin,
tak zaveli ,podrz“. Pomocnik za volantem seSlapne a drzi pedal s tim, Ze zavold ,drZzim“. V tento moment

Ill

mechanik u kola dlkladné, ale s citem, dotahne odvzdusriovak a zaveli , povol“. Nasledné sunda hadicku,
kli¢ a nasadi pryzovou krytku Sroubu (ne plast, utavi se). Pokud neni krytka, nacpe se do Sroubu vazelina,
protoZe jinak se do dutiny dostane voda s piskem a Sroub nepljde demontovat — je duty, tenkosténny
a ukrouti se. Po doliti kapaliny do nadobky se muZe pokracovat u dalsiho kola, idedlné od nejzazsiho

k nejblizsSimu Sroubu k HBV, ale neni to podminkou

— nejlépe tedy: PZ; LZ; PP; LP. Pocitani seslapnuti
'_]”'I pedalu je daleZité proti nasati vzduchu do HBV

i LOZISKOVA KULICKA
~ g6mm z nedostatku kapaliny. Pro 1HBV s mensi nadobkou
[ sasntk Suadiilk se mi osvédCilo jako bezpecné 7-8 seslapnuti,
| & < % PRUZINKA pak pomocnik sam automaticky podriel pedal
' ‘ Fr na podlaze a hlasil , kapalina“. Povolil, az kdyZ jsem
2 s %4 zkontroloval a doplnil kapalinu, pak se mohlo
A ;ﬂ—m— A pokradovat, nékdy u nékterého kola pocet
! T seslapnuti kvlli stale necisté kapaliné nestacil. Pri

hlaseni ,kapalina“ obvykle zbyvalo jiz méné nei %
nadobky. U 2HBV je vétsi nddobka, tam se pocitalo
ZAVLAEKA STBEDEM do max 10 seslapnuti. AZ je vSe odvzdusnéno,

A-

A — ROZTAZENA PRO pomocnik za volantem 2-3 krat seslapne pedal

| DRZENI PRUZINKY o o e . i .

| velmi dlrazné, ¢imz natlakuje systém. Pocka cca

l I —1| 10 sekund, aby vratné pruziny vratily Celisti a pistky
l do vychozi pozice stavitek, a seslapne jednou, jestli

je ucinek dokonaly na prvni seslapnuti a pedal neni

niz k podlaze nez na konci 2/3 svého chodu.

T

[ == [T G (T
MOSAZ / BRONZ [~

Poslednim Ukonem pomocnika za volantem

Towes

~I I.'l lc-l
18
AL

g ) S — je pomoci obou nohou vyvinout nadmérny tlak

- o o= Mt a2 2 e

na brzdovy pedal a ten drZet asi 30 sekund. Pritom
VENTILEK PRO =@

ODVZOUSNENI [ Fwzs [ 100

musi sledovat, jestli neni pedal pruiny a jestli

po dobu zatéZového testu neklesd k podlaze.

Vykres v piné velikostina strané 36 Pokud je pruzny, je v systému jesté vzduch, pokud
klesa, je v systému netésnost. Ta se projevi opakovanym zatéZovym testem po sobé a nékde se nasledné
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objevi kapani, louZicka nebo jind stopa po kapaliné. U 2HBV je odvzdusniovani pomoci Slapani navic
ovlivnéno tim, Ze jiz odvzdusnény okruh vytvari tlak a nepusti pti praci na zbylém okruhu pedal tak daleko.
V domacich podminkach je tento zplsob odvzdusnéni mozna jediné schliidné feseni. Toto nozZni Slapani lze
v nouzi zvladnout i v jednom pracovnikovi, ale délal jsem to jen za pomoci specidlniho odvzdusriovaciho
ventilku ze samovyroby a jen tehdy, kdyZ nebyl ani zdkaznik pfitomen, aby mi pomohl.

Rada na zavér, béhem odvzdusnovani se mliZze kapalina do nadobky nalit po hrdlo, aby se zvysil pocet
Slapnuti do vyprazdnéni nadobky. Ovsem po odvzdusnéni a poslednim doliti uréeném do provozu nesmi byt
nadobka plnd! Kapalina se ohfevem roztahuje a také se varem zavzdusni, a tim je ji vic. PInd nadobka
by pretékala a Spinila okoli, kapalina je agresivni na barvy a laky. Doporucuji posledni doliti udélat nejméné
2 cm pod okraj, pokud auto stoji v roving, tak po néjakou nezapomenutelnou znacku, tfeba MAX nebo

néjakou okolni hranu — pokud pfimo na nadobce
nejsou znacky MIN / MAX. To pro bleskovou
kontrolu, jestli se néco nekalého v brzdach
neodehrava. Krom UuUbytku také muZe kapalina
pribyvat napénénim vzduchovymi bublinkami. s

Pokud jdete tankovat, tak sta¢i mrknout —'1* —r_~ |‘;'

na hladinu, kterd je k néjakému stdlému bodu, . e L3
a pokud ji bude vyrazné jinak, je potieba se tim 1 —_ﬁ}_' ‘]_'I_'f'—._ :‘
zabyvat. Je to takova zdarma kontrolka — analogova = ' ]_
vizualni. s 2

Chod brzdového pedadlu ma byt nasledovny -
rozdéleny na tretiny drdhy chodu. V prvni 1/3
je mechanicka vile na pedalu; fika se tomu mrtvy
chod pedalu, ktery vznika nastavenim tlacné tycky
od pistu HBV, kdy mezi ty¢kou a pistem musi zlstat
asi 2mm mezera. Neni-li tato mezera, tak se samy
blokuji brzdy vlivem zahfivani. Na zadatku 2/3

je vyvijen nizky tlak a vlz zacind brzdit, na jejim == — —_— T
konci uZ musi byt tlak dostate¢ny pro 100% | e == — [ |
brzdného Géinku — zablokovani kol. Do posledni 3/3 -E i r—

chodu se pedal nesmi dostat, je-li vSe v poradku. i B ‘ :Efj.,,- “:}"_‘_"_
Pokud se peddl propadda do posledni tfetiny, *¥| ODVZDUSNOVACI |__ —
signalizuje to zdvadu, to muiZe byt Unik kapaliny, ‘/@ R ::;:! 171 21
zavzdusnéni nebo zdvada na stavitkach. Vykres v piné velikosti na strané 37

Moderni zplUsoby odvzdusnéni jiz neprobihaji Slapanim, ale podtlakovym vysavanim nebo naopak
pretlakem, ale oboji vyZaduje specializované zafizeni a zkuSenost s timto zafizenim. Pro obcasny domaci
servis toto feSeni neni rentabilni.

Kontrolka proslapnutych brzd

Po kratkou dobu, v rozmezi let 1984 az 86, se do nékterych provedeni voz(i montoval mikrospinac, ktery se
sepnul, pokud se brzdovy pedal dostal do posledni tretiny svého chodu. Spina¢ byl umistén na motorové
sténé v drzdku mezi brzdovym a plynovym pedalem, aktivoval se nejcastéji pravé pri odvzdusnovani
a o aktivaci byl fidi¢ po zapnuti klicku zapalovani do prvni polohy informovan cervenou kontrolkou
v tachometru u Cislice 60. ProtoZe se vétSina lidi za mnoho let provozu Trabanta s aktivaci kontrolky
nesetkala, tak mnozi ani nevédéli, co znamena a jak se deaktivuje. Chodilo mi na toto téma hodné dotazl
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typu: ,,Po opravé brzd mi najednou sviti v tachometru cervena kontrolka, co to znamend a co s tim?“.
Netusim proc to tam vyrobce jeden ¢as montoval, asi aby fidi¢ poznal, Ze proslapnul pedal na podlahu?
Pokud se s tim setkate, staci se sehnout pod policku pod palubni deskou a ze strany od palivového kohoutu
smérem k brzdovému pedalu zatlacdit na sténé spinace plastovy kolik, ktery byl pedalem vysunut. Staci
jej vratit do pavodni polohy a kontrolka zhasne.

Trocha osvéty na konec

Vyrobce u 1HBV odvzdusnoval brzdy na montazni lince v dobé, kdy tam jesté nebylo sedadlo — misto néj
se do kolejnicek dal elektromotor s vackou, ktery Slapal na pedal misto clovéka. Montazni pracovnik mél
spina¢ na kabelu u sebe a nadobka na kapalinu byla doplfiovana samospadem specidlnim zafizenim
se zpétnym ventilkem, ktery branil jejimu preliti. Po zavedeni 2HBV a nového typu kolejnic sedadel
do vyroby jiZ tento systém nebylo mozné poufZit, tak se to délalo tlakem. Misto hadic a nadobky se napojil
mirné pretlakovy systém s nadobou kapaliny a montér jiz jen béhal pod vozem a odvzdusnoval.
Po dokonceni se sejmula tlakovd nadoba, namontovala se nadobka s hadickami a zalila se kapalinou.
Oba systémy pracovaly v jednom mufZi a bez jakéhokoliv Slapani.

Po zavedeni dvouokruhovych brzd obecné se musel najit systém, jak bez Slapani odvzdusnit brzdy,
kdyz Slapani vzdy branil jeden okruh. Jsou na to v servisech dva zpUsoby, oba pracuji s pod tlakem, ale kazdy
jinak. Rozsifenéjsi je podtlak na principu fixirky, kdy je potfeba tlakovy vzduch z kompresoru. Zafizeni
se napoji na mirné povoleny odvzdusnovak a pusti se vzduch, ktery proudénim vytvari v naddobé podtlak
a ten vysava kapalinu ze systému. Nevyhodou je nutnost kompresoru a vyssi spotfeba vzduchu. Druhy je
na principu vakuové pumpy, ktera se pripoji a tahem vysava kapalinu. Neni moc oblibeny, ani rozsiteny,
presny divod neznam.

Text: M. Hanus / Habr

Vykres: M. Charvat
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Vymeéna brzdové kapaliny — dotaz TrabiMe.cz

Dotaz z TrabiMe:

Nevim, jak stard je brzdova kapalina v brzdovém systému, ale je hodné cernd. Brzdy funguji dobie a chtél
bych jen preventivné vyménit komplet brzdovou kapalinu, ale nevim, jak a co na to budu potrebovat.

Odpovéd:

Je rozdilné, jestli jde o jednookruhovy HBV nebo dvouokruhovy. Postup je podobny. Na rozvodce za HBV
jednookruhem odpojte vSechny tfi trubky a nahradte je odvzdusrnovaky, které dotahnéte tak, aby tésnily.
Budou tam tréet celkem 4. Ten horni povolte a dejte na néj hadicku, kterou druhym koncem vlozte
do nadobky na HBV. U dvouokruhu ma rozvodka jen dvé trubky, obé odpojte a nahradte odvzdusrnovaky.
Jeden dotdhnéte a na druhy dejte hadi¢ku vyvedenou opét do nadobky. Na télese HBV odpojte zadni okruh
a zase pouzijte odvzdusnovak s hadickou do nadobky. V tomto pfipadé budou dvé hadicky v nadobce
soucasné.

Nyni mlZete pouZit novou kapalinu, ktera bude pozdéji v systému pouZivana, ale protozZe se tato kapalina
vyhodi, tak je mozné pouzit i starou usazenou kapalinu bez kall a sedimentl. Musi byt vSak stejného druhu
jako ta, kterd bude pozdéji v provozu pouZita. Nalejte zvolenou kapalinu do nadobky a povolte Sroubky
s hadi¢kami, pomocnik bude pomalu ale stdle opakované bez prerusovani Slapat na pedal brzdy. Kapalina
se bude todit jen ve valci pres hadicku do nadobky stale dokola. Smyslem je uvolnit vSsechny kaly v HBV,
zvlasté pokud auto dlouho stédlo. Potece Cerna kapalina, aZ se parkrat protodi, tak odsajte vSechnu kapalinu
z nadobky, ale ne vyslapanim!! Do HBV by se uZz nemél dostat vzduch, prodraZi a zkomplikuje to praci.
Nadobku vycistéte a zalejte novou kapalinou, nesmi dojit k jejimu napénéni!!l Hadi¢ku / hadi¢ky nyni
uz nedavejte do nadobky na HBV, ale do odpadni nadoby mimo okruh brzd. Pomocnik bude opét pomalu
Slapat na brzdu bez preruseni v celé draze pedalu, HBV se vyplachne novou kapalinou a pokud v ni budou
bublinky, tak se také odvzdusni. AZ potece Cistd kapalina bez bublinek, je dilo hotovo. Pomocnik podrzi
seSlapnuty pedal, utahne se Sroub/y s hadickou a pomocnik mlze pedal uvolnit. Hadi¢ky se sundaji
a postupné po jedné se vyjme odvzdusnovak a nahradi se trubkou, kterd se vrati na své misto. Béhem této
prace se nesmi Slapat na brzdu, nasal by se do HBV vzduch!!! Pracujte po jedné trubicce, kdyZ demontujete
dva odvzdusnovaky najednou, tak vytece kapalina z rozvodky a bude tam zbytec¢né vzduch. U dvouokruhu
zacnéte zadnim okruhem. Na tento proces padnou zhruba dvé 0,51 plechovky kapaliny, 1x hruby vyplach,
+ 1x Cisty vyplach s odvzduinénim. Zadna z obou kapalin se nesmi pouZit znovu do trvalého provozu!!! Obé
jsou k vyhozeni, proto z ekonomickych dlvodl pouZivdm na hrubé cisténi jetou odstatou kapalinu,
ta nasledna uz vsak musi byt nova.

Nyni je potfeba odvzdusnit trubicky a vélecky. Zacnéte zadnim okruhem, pravym kolem, jen s novou
nenapénénou kapalinou a vSechno, co vytece, je vyhradné odpad. Na mirné uvolnény Sroubek nasadte
hadicku a jeji druhy konec ponorte do nddobky na odpadni kapalinu (Iépe, kdyZ bude vys jak odvzdusrnovak,
ale neni to podminka), kde uz néjaka kapalina je, konec hadicky musi byt ponofeny. Pomocnik pomalu Slape
na pedal brzdy az do doby, kdy tece Cista kapalina. V tu chvili podrzi seslapnuty pedal, odpoji se hadicka
a dotahne Sroub, teprve pak mliZze pomocnik povolit pedal. Doporucuji pocitat seslapnuti a nejpozdéji mezi
7 a 10 seslapnutim jit zkontrolovat a doplnit nddobku s kapalinou — pomocnik ani mechanik tam nevidi a nic
tak nepotési, jako srkavy zvuk HBV sajiciho vzduch. U starych trubek a hadic potece dost dlouho kal,
aZ pujde cista kapalina bez bublin, je toto kolo hotové. Pokracujte na LZ, pak PP a nakonec LP. U starych
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trubek kvlli kaldm bude vétsi spotfeba kapaliny, u novych trubek a hadic pdjde mnoho vzduchu, chce
to trpélivost a zdatného pomocnika. Zde bude potieba 0,5 litru kapaliny pro nové rozvody, pfi starych
to nemusi stacit. Rychlé slapani nevede k Uspéchu, je potfeba dat kapaliné moznost natéct pred pist HBV,
rychlé slapani kapalinu tolik necerpa, spi$ dochazi k napénéni kapaliny v HBV. Stadi rychlost dechu, nadech /
vydech = seslapnout / povolit.

Existuji pomucky na odvzdusnéni, elektrické nebo vzduchové, ale nema smysl je kupovat pro jedno auto,
nejsou levné a nejsou ani disledné Setrné na spotrebu kapaliny.

Doporuceni: Vsechny odvzdusnovaky pro koncovou montaz dikladné namazte tukem (zavity) a na vSechny
dejte pryzové cepicky (ne plast, roztavi se), pokud je nemate, tak dejte do injekéni strikacky tuk (LV2.3;
mogul) a do dutiny Sroubk( jej natlacte. PGjdou po case povolit. Pokud nebude dutina osSetfena cepickou
nebo tukem, ktery pozdéji kapalina vytlaci, tak do dutiny Sroubkt vnikne voda se soli a piseckem a postara
se o kvalitni korozi, ta potom povede k ukrouceni tenkosténného sroubu.

Zkuseny mechanik s praxi dokaZze cely proces provést bez pomocnika za pomoci k tomu vyrobenému
zpétnému ventilku, to zde vSak nechci popisovat, jednak je snadné se dopustit chyby a také to neni
schvaleno vyrobcem.

Odpovéd: M. Hanus / Habr
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Pristi besedy
Planované terminy besed jsou:

e |istopad 2026 - bude v utery  10. 11.

Besedy se konaji v prostorach hasicky Sboru dobrovolnych hasic¢li Brno-Bohunice na adrese Ukrajinska
678/2. Zacatek besedy je od 18:00 hod. Prikladame i mapku, kde se hasicka nachazi. Parkovani osobnich
automobil(l v aredlu je omezené, vyuZijte prosim i prilehlé ulice a parkovisté. Neparkujte prosim v arealu
mimo vyznacena parkovaci mista - nevhodné zaparkované vozidlo mizZe znacné zkomplikovat pripadny
vyjezd hasic¢ské techniky, coZ by pro nas klub rozhodné nebyla dobra vizitka.

Jhiavska B 5
ihlavska
Iihiavsis =
ihlavska

oo 3 Ukrajinsia

\ L & = o
=@ %; g

(] x g '
Kontaktni Gdaje
Autoklub Trabant Brno Technickad pomoc - poradenstvi
Narcisova 9
621 00 Brno Michael Hanus - Habr
web: trabantbrno.net e-mail: m.hanus@volny.cz
e-mail: info@trabantbrno.net telefon: 603 793 343
Predseda Autoklubu Trabant Brno Michal Dolezal - Mikes

e-mail: trabant4morava@seznam.cz

Jan Karbas - Karbon telefon: 737 372 634

e-mail: jankar221@gmail.com
telefon: 733 221 455
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